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Consignes de sécurité et d’utilisation relatives aux moteurs

électriques

(selon : directive sur les basses tensions 2014/35/UE)

1. Généralités

Selon leur type de protection, les appareils peuvent présenter, des
parties nues sous tension, éventuellement mobiles ou tournantes.
Certaines surfaces peuvent également étre chaudes.

Le retrait non autorisé de protections nécessaires, un usage non
conforme, ainsi qu’une installation ou une utilisation incorrecte peuvent
entrainer un danger pour les personnes et le matériel.

Consulter la documentation pour de plus amples informations.

Toutes les opérations de transport, installation, mise en service et
maintenance doivent étre effectuées par du personnel qualifié (CEl 364
et CENELEC HD 384 ou DIN VDE 0100 et CEI 664 ou DIN VDE 0110 et
reglements nationaux en matiere de prévention des accidents).

On entend par personnel qualifié, des personnes compétentes en
matiére d'installation, de montage, de mise en service et de
fonctionnement du produit et possédant les qualifications
correspondantes a leurs activités.

2. Utilisation conforme en Europe

Les appareils sont des composants congus pour étre montés dans des
installations ou machines électriques.

En cas d'installation au sein d’'une machine, leur mise en service (c’est-
a-dire, la mise en service conforme) est interdite tant qu'il n’a pas été
constaté que la machine répond aux exigences de la directive
européenne 2006/42/CE (directive sur les machines) ; la norme
EN 60204 doit étre respectée.

La mise en service (c’est-a-dire, le fonctionnement conforme) est
autorisée uniquement dans le respect de la directive sur la compatibilité
électromagnétique (2014/30/UE).

Les appareils avec la marque CE répondent aux exigences de la
directive sur les basses tensions (2014/35/UE). Les normes
harmonisées pour les appareils, mentionnées dans la déclaration de
conformité, sont appliquées.

La plaque signalétique et la documentation indiquent les
caractéristiques techniques et les instructions de raccordement, qui
doivent étre impérativement respectées.

Les appareils doivent uniquement comporter des fonctions de sécurité
qui sont décrites et expressément autorisées.

3. Transport, stockage

Respecter les consignes pour le transport,
manipulation correcte.

le stockage et une

4. Installation

La mise en place et le refroidissement des appareils doivent étre
effectués conformément aux consignes de la documentation.

Les mesures nécessaires doivent étre prises pour protéger les
appareils de toute utilisation non autorisée. Notamment, lors du
transport et de la manipulation, il est interdit de plier les piéces
et/ou de modifier les écarts d’isolation.

Les composants électriques ne doivent pas étre endommagés
ou détruits (dangers pour la santé éventuels !).

5. Branchement électrique

Lorsque des travaux sont effectués sur des appareils sous
tension, respecter les directives nationales de prévention des
accidents en vigueur.

Effectuer l'installation électrique conformément aux directives
(par ex. sections des conducteurs, protections par fusibles, mise
a la terre). Des indications plus détaillées figurent dans la
documentation.

Des consignes sur linstallation conforme a la norme de
compatibilité électromagnétique, en I'occurrence, l'isolation, la
mise a la terre, linstallation des filires et des cables, sont
disponibles dans la documentation relative aux appareils. Ces
consignes doivent étre impérativement respectées, également
pour les appareils marqués CE. La conformité aux prescriptions
en matiere de compatibilité électromagnétique releve de la
responsabilité du fabricant de l'installation ou de la machine.

6. Fonctionnement

Les installations comprenant des appareils doivent
éventuellement étre équipées de dispositifs de surveillance et
de protection conformément aux directives de sécurité
applicables (par ex. la loi sur les outils de travail, les
réglementations sur la prévention des accidents, etc.).

La configuration des appareils doit étre choisie de maniére a
éviter tout danger.

Pendant le fonctionnement, tous les capots de protection
doivent étre fermés.

7. Maintenance et entretien

En particulier pour le fonctionnement avec des variateurs de
fréquence, il convient de respecter les consignes ci-aprées.
Aprés le débranchement des appareils, ne pas toucher
immédiatement les piéces conductrices de tension et les
raccords en raison des condensateurs susceptibles d'étre
chargés. Respecter les plaques signalétiques de I'appareil.

Consulter la documentation pour de plus amples informations.

Conserver ces consignes de sécurité !
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Documentation

Titre : B 1091

N° de commande : 6051304

Série : Moteurs asynchrones / Moteurs synchrones

* Moteurs asynchrones monophasés et triphasés
SK 63*1)/*2) *3) a SK 31 5*1)/*2) *3)
1) Caractéristique de puissance : S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A,
w
2) - complétée en option par: H, P
3) Identification du nombre de pdles : 2,4,6,8, ...
Autres options

* Moteurs asynchrones triphasés
SK 63*")/*2 2D *3) 3 SK 250*1/*2) 2D *3
1) Caractéristique de puissance : S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A,
W
- complétée en option par : H, P
Identification du nombre de péles : 4, 6
Options

2)
3)

avec marquage ATEX @II 2DExtbIlICT...°CDb

SK 63*/*2) 3D *3) 3 SK 250*1/*2) 3D *3)
R Caractéristique de puissance : S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A,
w
- complétée en option par : H, P
3) Identification du nombre de poles: 4,6
Options

2)

avec marquage ATEX @II 3DExtclliIBT...°C Dc

SK 63*1/*2 2G *3 3 SK 200*1/*2 2G *3)
R Caractéristique de puissance : S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A,
w
- complétée en option par : H, P
3) Identification du nombre de poles: 4,6
Autres options

2)

avec marquage ATEX @ 112G Ex eb lIC T3 Gb
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Liste des versions

Titre, Numéro de Remarques
Date commande /
Version
Code interne
B 1091, 6051304/0215
janvier 2015
B 1091, 6051304/1016 Corrections générales
mars 2016 Adaptations structurelles du document
B 1091, 6051304/4816 Corrections générales
décembre
2016
B 1091, juin | 6051304 / 2417 Compléments techniques
2017
B 1091, 6051304 / 3517 Compléments techniques
aoat 2017
B 1091, juin | 6051304 /2318 Corrections générales
2018 Mise a jour de la déclaration de conformité UE 2D / 3D
B 1091, 6051304 / 3118 Corrections générales
aodt 2018 Suppression du chapitre Fonctionnement avec variateur de fréquence
Ajout du chapitre Conditions de fonctionnement particuliéres, plage de
température ambiante autorisée
Identifications des modes de protection et plaques signalétiques
actualisées
Mise a jour de la déclaration de conformité UE 2G / 3G
B 1091, juin | 6051304 /2319 Corrections générales
2019 Mise a jour de la déclaration de conformité UE 3D
B 1091, 6051304 / 4020 Corrections générales
octobre Ajout d’'un chapitre sur l'utilisation de moteurs électriques
2020 antidéflagrants en République populaire de Chine
B 1091, 6051304 / 1221 Corrections générales
mars 2021
B 1091, 6051304 / 2721 Ajout des chapitres
juillet 2021 — Moteurs électriques antidéflagrants selon la Classe | Div.2
— Moteurs électriques antidéflagrants selon la Classe Il Div.2
B 1091, 6051304 / 2722 Corrections générales
juillet 2022 Mise a jour des indications de normes
Suppression du chapitre relatif aux moteurs synchrones (voir a
34158 présent le manuel B5000)
Ajout concernant les codeurs incrémentaux
B 1091, 6051304 / 5124 Mise a jour de la déclaration de conformité UE 2D / 3D / 2G
Décembre Retrait de la déclaration de conformité UE 3G
2024 Retrait de la déclaration de conformité 3D (UKCA)
40022 Suppression du chapitre « Moteurs au type de protection Non
Sparking Ex ec (anti-étincelles) »
Suppression du chapitre « Moteurs conformes a TP TC012/2011 pour
I’'Union économique eurasiatique »
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Mention de droit d'auteur

Le document fait partie intégrante de l'appareil décrit ici et doit par conséquent étre mis a la
disposition de chaque utilisateur, sous la forme appropriée.
Il est interdit de modifier ou d'altérer le document ou de I'utiliser a d'autres fins.

Editeur
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

Getriebebau-Nord-Stralie 1 e 22941 Bargteheide, Germany e http://www.nord.com
Tél. +49 (0) 45 32/ 289-0 » Fax +49 (0) 45 32/ 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
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1 Généralités

Avant de transporter, monter, mettre en service, entretenir ou réparer des moteurs NORD, il convient
de lire ce mode d'emploi. Toutes les personnes accomplissant ces taches doivent respecter ce mode
d'emploi. Il est indispensable que toutes les consignes de sécurité indiquées dans le manuel soient
strictement respectées afin de protéger les personnes et les biens.

Les indications et instructions du mode d'emploi fourni, les consignes de sécurité et de mise en
service ainsi que tous les autres modes d'emploi doivent étre respectés.

Ceci est impératif pour éviter tout danger et dommage !

Les réglementations et exigences nationales, locales et spécifiques a l'installation en vigueur doivent
obligatoirement étre respectées !

Les caractéristiques techniques des exécutions spéciales et de certaines versions peuvent
varier de celles indiquées dans la documentation! Dans le cas d'ambiguités, il est
recommandé de s’adresser au fabricant en indiquant la désignation du modéle et le numéro du
moteur.

Par personnel qualifié 'on entend des personnes qui de par leurs études, expériences et formations,
ainsi que leur connaissance des normes, des directives de prévention des accidents en vigueur et des
conditions de fonctionnement, sont autorisées a accomplir les taches requises.

Il s’agit entre autres également de connaissances sur les premiers secours et les dispositifs de
sauvetage sur place.

L’exécution des travaux pour le transport, le montage, l'installation, la mise en service, I'entretien et la
réparation par du personnel qualifié, est une condition indispensable.

Pour cela, les points suivants doivent tout particulierement étre respectés :

» les caractéristiques techniques et les indications relatives a I'utilisation autorisée, au montage, a la
connexion, aux conditions ambiantes et de fonctionnement, spécifiées entre autres dans le
catalogue, les documents relatifs a la commande et au produit

» les dispositions et exigences locales, spécifiques a l'installation

+ l'utilisation conforme des outils, dispositifs de levage et de transport

+ |'utilisation des dispositifs de protection personnels

Dans un souci de clarté, le mode d'emploi ne contient éventuellement pas toutes les informations
détaillées sur les versions possibles et ne prend pas en compte chaque cas de montage, de
fonctionnement ou de maintenance.

Par conséquent, ce mode d'emploi ne décrit essentiellement que les consignes requises pour le
personnel qualifié, en cas d'utilisation conforme.

Afin d'éviter des dysfonctionnements, il est impératif que les opérations d'entretien et de contréle
soient effectuées par le personnel diment formé.

« En cas de fonctionnement avec variateur, le guide d'étude B1091-1 accompagne ce mode
d'emploi.

» Siune ventilation forcée est disponible, le mode d'emploi correspondant doit étre respecté.

« En présence de moteurs frein, le mode d'emploi correspondant doit étre respecté.

En cas de perte du mode d'emploi ou du guide d'étude, ces documents doivent étre demandés auprés
de NORD.
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1.1 Consignes de sécurité et d’installation

Les appareils sont prévus pour fonctionner sous tension en milieu industriel sur des équipements a
courants forts, qui, en cas de contact, peuvent causer des blessures graves ou mortelles.

L'appareil et ses accessoires ne doivent étre utilisés que dans I'objectif prévu par le fabricant. Les
modifications non autorisées et I'utilisation de piéces détachées et de dispositifs supplémentaires, non
fournis ou recommandés par le fabricant, peuvent provoquer des incendies, des décharges
électriques et des blessures.

Toutes les protections et tous les dispositifs de sécurité doivent étre utilisés.

Les installations et travaux doivent étre effectués uniquement par du personnel spécialisé qualifié et
dans le strict respect du mode d'emploi. Pour cela, conservez a proximité ce mode d'emploi et toutes
les notices additionnelles des options utilisées et remettez-les a chaque utilisateur !

Il est impératif de respecter les directives locales pour l'installation des dispositifs électriques, ainsi
que celles relatives a la prévention des accidents.

1.1.1 Explication des indications utilisées

Signale un danger imminent qui peut entrainer la mort ou des blessures
graves.

A DANGER

Signale un danger potentiel qui peut entrainer la mort ou des blessures
graves.

A DANGER Signale un danger potentiel qui peut entrainer des blessures légéres a
modérées.

ATTENTION Signale un danger potentiel qui peut entrainer des dommages sur le
produit ou son environnement.

Ei] Information Signale des astuces d'utilisation et des informations utiles.

10 B 1091 fr-5124
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1.1.2 Enumération des consignes de sécurité et d'installation

A DANGER Choc électrique

Le moteur fonctionne avec une tension dangereuse. Le contact avec certaines piéces conductrices d'électricité
(bornes de raccordement et cables d'alimentation) peut provoquer une électrocution s'avérant mortelle.

Méme si le moteur est a l'arrét (par ex. par le verrouillage électronique d'un variateur de fréquence relié ou si
I'entrainement est bloqué), les bornes de raccordement et les cables d'alimentation peuvent encore transmettre
une tension dangereuse. Un moteur a l'arrét ne signifie pas forcément que le moteur et le variateur sont hors
tension et isolés galvaniquement du réseau.

Méme si l'entrainement a été mis hors tension, un moteur raccordé peut tourner et générer une tension
dangereuse.

Les installations et travaux doivent uniquement étre effectués lorsque I'appareil est hors tension (séparé du
réseau sur tous les pdles) et que le moteur est a l'arrét.

Les 5 régles de sécurité (1. mettre hors tension, 2. sécuriser contre toute remise sous tension, 3. vérifier
'absence de tension, 4. metire a la terre et court-circuiter, 5. recouvrir ou bloquer I'accés aux parties sous
tension) doivent étre respectées !

A AVERTISSEMENT Risque de blessure di aux charges lourdes

Lors du transport et du montage, il convient de tenir compte du poids élevé propre au moteur.

Des manipulations incorrectes peuvent entrainer la chute ou le basculement incontrélé du moteur et provoquer
des dangers graves voire mortels pour les personnes, par contusions, écrasements et autres blessures. De plus,
d'importants endommagements du moteur et de son environnement sont possibles.
Par conséquent :

— ne pas marcher sous des charges en suspension

— utiliser exclusivement les points d'élingage prévus

— vérifier la capacité de charge et I'intégrité des engins de levage et des dispositifs d'élingage

— éviter les mouvements brusques

— utiliser un équipement de protection personnel

A AVERTISSEMENT Risque de blessure dii au mouvement

Dans certaines conditions (par ex. la mise sous tension, le desserrage d'un frein d'arrét), I'arbre moteur peut se
mettre en mouvement. Une machine (presse / palan a chaine / rouleau / ventilateur, etc.) reliée pourrait ainsi se
mettre en marche de maniére inattendue. Diverses blessures, y compris subies par des tierces personnes,
pourraient en étre la conséquence.

Avant toute manceuvre, sécuriser la zone de danger en avertissant et en éloignant toutes les personnes !

A AVERTISSEMENT Risque de blessure di aux piéces desserrées ou

Veiller a ce que des piéces desserrées ou détachées ne se trouvent pas dans le moteur. Ces piéces pourraient
provoquer des blessures lors du transport et du montage ou pendant le fonctionnement.

Les ceillets de portée et de levage qui ne sont pas fixés peuvent entrainer la chute du moteur lors du transport.
Les clavettes sur I'arbre moteur peuvent étre projetées lors de la rotation de I'arbre moteur.

Fixer ou retirer les pieces et ceillets de portée et de levage desserrés ou détachés, sécuriser contre un
desserrage ou retirer les clavettes détachées de tout arbre moteur.
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A DANGER Risque de brilure

La surface du moteur peut s'échauffer a des températures de plus de 70°C.
Tout contact avec le moteur risque de provoquer des brilures localisées (mains, doigts, etc.).

Pour éviter de telles blessures, observer un temps de refroidissement suffisant avant le début des travaux — la
température en surface doit étre contrélée avec un outil de mesure approprié. En outre, lors du montage,
respecter un écartement suffisant avec les piéces voisines ou prévoir une protection contre le contact.

1.2 Domaine d’application
Utilisation des moteurs
Les moteurs doivent uniquement étre utilisés conformément a leur but (entrainement de machines).

Les moteurs sont exécutés au minimum avec le type de protection IP55 (voir la plaque signalétique).
lls peuvent étre installés dans un environnement poussiéreux ou humide.

En principe, les conditions d'utilisation et ambiantes déterminent le type de protection requis ainsi que
les éventuelles mesures nécessaires. Pour une installation a I'extérieur et les structures verticales, par
ex. V1 ou V5 avec l'arbre vers le bas, NORD recommande d'utiliser I'option : double téle parapluie
[RDD].

Les moteurs doivent étre protégés contre un rayonnement solaire intensif, par ex. par une tle
parapluie. L'isolation est tropicalisée.

Hauteur d’installation : <1000 m
Température ambiante : -20°C...+40°C

Dans le cas des moteurs standard, une plage de températures ambiantes étendue de -20 °C a +60°C
est autorisée. Pour cela, la puissance assignée doit étre réduite a 82% de la valeur nominale. Si la
valeur maximale de la température ambiante se situe entre +40°C et +60°C, la valeur du
déclassement doit étre interpolée de maniére linéaire entre 100% et 82%.

Les cables de raccordement du moteur et les entrées de cables doivent étre adaptés aux
températures > 90°C.
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1.3 Consignes pour une utilisation conforme avec des moteurs électriques

Tous les travaux doivent uniquement étre effectués lorsque I’'installation est hors tension.

1.3.1 Transport, stockage

AVERTISSEMENT Risque de chute

Des manipulations incorrectes lors du transport peuvent entrainer la chute ou le basculement incontrélé du
moteur et provoquer des dangers graves voire mortels pour les personnes, par contusions, écrasements et
autres blessures. De plus, d'importants endommagements du moteur et de son environnement sont possibles.
Par conséquent :
— Pour le transport, utiliser les filetages requis pour les anneaux de levage (voir la figure suivante).
— Ne pas appliquer de charges supplémentaires ! Les ceillets de levage sont uniquement prévus pour le
poids du moteur.
— Pour le transport d'agrégats de machines (par ex. de constructions additionnelles), utiliser uniquement les
anneaux ou tourillons prévus a cet effet !
— Les agrégats de machines ne doivent pas étre soulevés en étant accrochés a des machines individuelles !

Pour éviter tout dommage du moteur, ce dernier doit toujours étre soulevé a l'aide de systémes de
levage adaptés. Les paliers a roulement sont a remplacer lorsque la durée entre la livraison et la mise
en service du moteur est supérieure a 4 ans (ceci est valable pour des conditions de stockage
favorables : environnement sec, sans poussiére et a l'abri des secousses). En cas de conditions
défavorables, ce délai est réduit en conséquence. Le cas échéant, appliquer un traitement
anticorrosion sur les surfaces usinées non protégées (surface de bridage, bout d'arbre, ...). Vérifier
également la résistance diélectrique du bobinage (Ed 1.3.9 "Contréle de la résistance diélectrique").

Toute modification des conditions normales de fonctionnement (augmentation du courant utilisé,
températures ou vibrations plus importantes, bruits ou odeurs inhabituels, déclenchement du dispositif
de surveillance, etc.) indique un dysfonctionnement. Pour éviter tout dommage matériel ou risque pour
les personnes, informer sans délai le personnel chargé de la maintenance de la modification
survenue.

En cas de doute, dés que I'état de l'installation le permet, arréter le moteur sans délai.
Montage des anneaux de levage pour le transport

Le nombre, la position et la taille du filetage des anneaux de levage prévus pour le transport varient
selon la taille du moteur.

Taille Filetage Position
63
71
80 M6 2,4
90 M8 1,2,3,4
100 M8 1,2,3,4
100 APAB M8 2,4
112 M8 1,2,3,4
132 M10 1,2,3,4
160 M12 1,2,3,4
180 M12 1,2,3,4
200X M12 1,2,3,4

B 1091 fr-5124 13



Moteurs — Notice de mise en service et de montage DRIVESYSTEMS
1.3.2 Installation

+ Si les ceillets de levage sont vissés, il est nécessaire de les serrer ou de les retirer aprés
l'installation !

» Silence de fonctionnement : un réglage précis de I'accouplement, ainsi qu'un entrainement bien
équilibré (accouplement, courroies, ventilateurs, ...) sont des conditions préalables requises pour
un fonctionnement silencieux et exempt de vibrations.

*+ Le cas échéant, il est possible que soit nécessaire un équilibrage complet du moteur avec
I'élément de transmission.

+ La boite a bornes ainsi que son enveloppe peuvent étre tournés de 4 x 90°.

* Dans le cas des moteurs IEC B14, les quatre vis de fixation, méme si elles ne sont pas toutes
nécessaires, doivent étre vissées dans le panneau de fixation du flasque ! Enduire les filetages des
vis de fixation avec un produit étanche, par ex. Loctite 242.

AVERTISSEMENT Choc électrique

La profondeur de vissage maximale dans le panneau de fixation est de 2 x d. En cas d'utilisation de vis plus
longues, le bobinage moteur risque d'étre endommagé. Ce qui induit un risque de mise sous tension accidentelle
du carter et un choc électrique en cas de contact.

+ Avant l'installation et la mise en service, contréler la présence éventuelle de dommages sur le
moteur. Il est interdit de mettre en service un moteur endommagé.

» Les arbres en rotation et les bouts d’arbre non utilisés doivent étre protégés de tout contact. Les
clavettes non utilisées doivent étre sécurisées contre une éventuelle éjection.

* Le moteur doit étre approprié pour le lieu d'installation (exigences normatives, conditions
ambiantes, hauteur de montage)

+ Pendant le fonctionnement, les surfaces des moteurs peuvent étre brilantes. En cas de risque de
contact ou de danger lié¢ a I'environnement d'installation, des mesures de protection appropriées
doivent étre prises.

1.3.3 Equilibrage, éléments de transmission

Les éléments de transmission (accouplement, poulies pour courroies, roue dentée...) doivent étre mis
en place et retirés a l'aide d'un dispositif approprié. En version standard, les rotors sont équilibrés a
I'aide d'une demi-clavette. En cas de montage des éléments de transmission sur I'arbre moteur,
veiller a ce que le mode d'équilibrage soit adapté ! Les éléments de transmission doivent étre
équilibrés conformément a la norme DIN ISO 1940 !

Tenir compte des mesures généralement nécessaires pour assurer une protection des éléments de
transmission contre les contacts accidentels. En cas de mise en service d'un moteur sans élément de
transmission, protéger la clavette contre une éventuelle éjection. Ceci est valable également, le cas
échéant, pour un deuxiéme bout d'arbre. Il est possible aussi de retirer la clavette.
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1.3.4 Centrage

En cas d'accouplement direct notamment, procéder a un centrage axial et radial des arbres du moteur
par rapport a la machine entrainée. Un centrage insuffisamment précis peut entrainer des dommages

dans les roulements, des vibrations trop importantes et une rupture d'arbre.

1.3.5 Arbres de sortie

Les efforts axiaux (Fa) et radiaux (Fr) maximum autorisés du bout d'arbre moteur cété A sont indiqués
dans le tableau ci-aprés. Si l'effort radial (Fr) agit a une distance supérieure a la longueur E/2,

demander conseil a la société Getriebebau NORD.

Types Fr [N] Fa [N]
63 530 480
71 530 480
— 80 860 760
R ] 90 910 810
2. g 100 1300 1100
' 112 1950 1640
.
- ITi 132 2790 2360
= 160 3500 3000
s — 180 .X 3500 3000
180 5500 4000
200 .X 5500 4000
225 8000 5000
250 8000 5000

Pour le bout d'arbre c6té B, aucun effort axial (Fa) ou radial (Fr) n'est autorisé.

ATTENTION ! Les montages de piéces rapportées ne doivent en aucun cas permettre la mise en
boucle (risque de températures trop élevées et de formation d'étincelles !) ou compromettre le

refroidissement du flux d'air requis.

B 1091 fr-5124
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1.3.6 Dilatation thermique maximale avec des valeurs de mesure

Taille Arbre Longueur du carter Diametre du carter
[mm)] [mm] [mm)]
63 0,19 0,39 0,28
71 0,22 0,47 0,31
80 0,25 0,53 0,36
90 0,30 0,62 0,40
100 0,35 0,69 0,45
112 0,36 0,78 0,50
132 0,46 0,91 0,60
160 0,57 1,04 0,73
180. 0,62 1,04 0,73
180 0,67 1,26 0,82
200. 0,67 1,26 0,82
225 0,85 0,58 0,41
250 0,85 0,58 0,41

16
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1.3.7 Branchement électrique

Les cables de raccordement doivent étre introduits avec des presse-étoupes dans la boite a bornes.
La boite a bornes doit étre fermée de maniére étanche contre la poussiére et I'eau. La tension et la
fréquence du réseau doivent correspondre aux indications de la plaque signalétique. Une variation de
1+ 5 % pour la tension ou de + 2 % pour la fréquence est admissible, sans réduction de puissance.
Pour le raccordement et la mise en place des barrettes sur la plaque a bornes, le schéma électrique
contenu dans la boite a bornes doit étre respecte.

Les désignations des bornes auxiliaires sont indiquées dans le tableau suivant.

Désignation des bornes auxiliaires

silicium

Dispositifs Marquage des bornes auxiliaires Remarque
supplémentaires
EN 60034-8
Sonde CTP TP1 -TP2 Arrét
1TP1 - 1TP2 Avertissement bobinage 1
2TP1 -2TP2 Arrét bobinage 1
3TP1 -3TP2 Avertissement bobinage 2
4TP1 - 4TP2 Arrét bobinage 2
Option : TF 5TP1 - 5TP2 Frein
Déclencheur thermique 1TB1 -1TB2 Avertissement bobinage 1
bilame 2TB1-2TB2 Arrét bobinage 1
contact d'ouverture 3TB1 -3TB2 Avertissement bobinage 2
Option : TW 4TB1 -4TB2 Arrét bobinage 2
Déclencheur thermique 1TM1 - 1TM2 Avertissement bobinage 1
bilame contact de 2TM1 - 2TM2 Arrét bobinage 1
fermeture 3TM1 - 3TM2 Avertissement bobinage 2
4TM1 - 4TM2 Arrét bobinage 2
PT100/ PT1000 1R1-1R2 Bobinage 1 (phase U)
2R1-2R2 Bobinage 1 (phase V)
3R1-3R2 Bobinage 1 (phase W)
KTY (+) 4R1 -4R2 (-) Bobinage 1
Capteur de température au | (+) 5R1 - 5R2 (-) Bobinage 2

Résistance de

Frein2 : BD3-BD4

préchauffage 1HE1 — 1HE2 Chauffage mqteur
Option : SH 2HE1 - 2HE2 Chauffage frein
Condensateur avec condensateur de
Version moteur : 1CA1 - 1CA2 fonctionnement 1
EAR/EHB/EST 2CA1 - 2CA2 avec condensateur de
3CA1 - 3CA2 fonctionnement 2
4CA1 - 4CA2 avec condensateur de démarrage 1
avec condensateur de démarrage 2
Frein a courant continu BD1-BD2
Option : BRE...
Option : DBR... Frein1 : BD1-BD2

B 1091 fr-5124
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1.3.8 Fonctionnement avec variateur de fréquence

Les moteurs asynchrones triphasés de type SK 63 /. — SK 250 /. sont appropriés pour fonctionner sur
des convertisseurs de circuit de tension intermédiaire conformément a la norme DIN EN 60034-18-41
(2014).

Veuillez tenir compte également du mode d'emploi du variateur de fréquence utilisé.

Le systeme d'isolation utilisé par NORD se compose d'un fil de bobinage émaillé en cuivre, d'une
isolation de phases, d'une imprégnation homogéene et d'un revétement de la rainure comme isolation
de terre. En version standard, il est congu pour les exigences éleveées d'un convertisseur de circuit de
tension intermédiaire.

La tension d'entrée du VF maximale autorisée correspond a 500 V +10%. Les tensions de circuit
intermédiaire supérieures a 750 V CC ne sont pas autorisées. Les pointes de tension provenant du
systeme variateur, cable, moteur ne doivent pas dépasser les valeurs ci-apres lorsque le moteur en
fonctionnement est chaud.

Tension d'impulsion autorisée en fonction du temps d'augmentation de tension

1650

1600 —
S 1550
5
2 1500 =
3 /
[oR
E 1480 ra
o
c / .
2 1400 4 |Umex= 1600 ¥, dufdt mex: 11 kips r
e /
2 1350

am 30m  S0m 100rn
1300 ! | ! ! !
0 02 04 05 03 1 12 1.4 18 18 2

Augmentation de tension [us]

Si les valeurs dépassent l'intervalle autorisé, des filtres du/dt ou sinus peuvent étre utilisés (tenir
compte de la chute de tension supplémentaire).

Les longueurs de cable indiquées dans le diagramme sont purement indicatives et peuvent étre
différentes dans les situations concrétes.

En outre, il convient de veiller impérativement a réaliser une installation conforme a la CEM.

Des consignes supplémentaires relatives au fonctionnement avec le variateur de fréquence,
concernant notamment la vitesse max. autorisée, la conception thermique ainsi que les couples
possibles sont indiquées dans le catalogue des moteurs NORD actuel M7000.
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Pertes d’énergie selon le réglement (UE) 2019/1781

L'apercu ci-dessous indique les « pertes d’énergie exprimées en pourcentage (%) de la puissance de
sortie nominale (vitesse/couple) selon le réglement (UE) 2019/1781 ».

Type de moteur Pertes relatives
(Vitesse/couple)
Fréquence 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
63SP/4 50 20,1 41,3 21,8 26,1 42,9 30,0 47,0
63SP/4 60 16,6 32,6 17,8 23,3 34,7 27,7 40,6
63LP/4 50 18,3 38,1 19,6 23,5 38,5 26,9 41,2
63LP/4 60 18,6 31,4 20,0 23,0 33,0 27,0 36,8
71SP/4 50 9,6 24,7 12,1 15,1 27,3 20,4 33,2
71SP/4 60 9,2 19,6 12,1 14,5 23,2 21,4 30,4
71LP/4 50 9,4 27,8 12,0 15,5 29,3 20,6 34,2
71LP/4 60 9,0 20,9 11,9 14,5 24,5 21,0 31,5
80SP/4 50 54 19,4 6,6 9,1 20,0 11,3 21,8
80SP/4 60 5,0 14,3 6,2 8,1 15,4 11,0 18,6
80LP/4 50 4,0 17,2 49 7,2 17,3 9,2 19,0
80LP/4 60 3,7 12,3 47 6,4 13,2 8,9 15,9
90SP/4 50 2,5 9,9 45 6,2 14,0 8,1 16,0
90SP/4 60 3,2 10,1 4,3 57 11,1 8,3 13,8
90LP/4 50 3,2 16,7 4,0 6,1 15,8 7,6 16,9
90LP/4 60 2,9 11,4 3,8 53 11,8 7,3 13,9
100LP/4 APAB 50 2,6 10,4 3,5 47 10,8 6,9 13,3
100LP/4 APAB 60 24 7.9 3,7 4.4 9,3 7.1 11,7
100AP/4 APAB 50 2,0 11,4 2,9 4.4 11,7 6,0 13,5
100AP/4 APAB 60 1,8 7,9 2,6 3,5 8,6 5,8 10,9
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Type de moteur Pertes relatives
(Vitesse/couple)
Fréquence 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
112MP/4 50 21 11,2 2,8 41 11,3 57 12,4
112MP/4 60 1,9 7,8 2,9 3,8 8,7 5,6 10,7
132SP/4 50 1,7 7,3 2,7 3,5 8,1 5,3 10,1
132SP/4 60 1,8 55 2,7 3,4 6,6 6,1 9,2
132MP/4 50 1,8 8,3 2,4 3,5 8,8 5,0 10,6
132MP/4 60 1,7 6,0 2,5 3,2 6,8 5,7 8,9
160SP/4 50 1,2 6,1 1,6 25 6,5 3,9 8,3
160SP/4 60 1,1 4,5 1,9 2,5 52 4.4 7,8
160MP/4 50 1.1 6,4 1,6 2,6 6,7 3,7 8,0
160MP/4 60 0,9 4.6 1,5 24 5,0 3,8 6,3
160LP/4 50 1.1 59 1,6 24 6,6 3,4 8,5
160LP/4 60 1,0 4.1 1,7 2,2 4.9 3,5 6,5
180MP/4 50 1.1 43 1.4 2,0 4.8 29 6,2
180MP/4 60 0,9 3,3 1.4 1,9 4.4 2,8 5,7
180LP/4 50 0,8 4.8 1.1 1,7 4.9 25 5,4
180LP/4 60 0,7 3,5 1.1 1,6 4.1 2,1 4,7
225RP/4 50 0,7 3,7 1,2 1,6 4.1 2,8 5,3
225RP/4 60 0,7 2,8 1,2 1,7 3,8 3,6 5,2
225SP/4 50 0,7 3,8 1,0 1,6 4,2 24 4.8
225SP/4 60 0,6 2,9 0,9 1,4 3,4 1,8 5,0
225MP/4 50 0,6 3,7 0,8 1,3 3,9 2,0 4,6
225MP/4 60 0,6 2,8 0,8 1,3 3,0 23 3,6
250WP/4 50 0,5 4,2 0,7 1,3 4.5 1,5 5,3
250WP/4 60 0,5 3,0 0,7 1,2 3,4 1,9 4,3
20 B 1091 fr-5124



DRIVESYSTEMS 1 Généralités

1.3.9 Contréle de la résistance diélectrique

Avant la premiére mise en service du moteur aprés une période de stockage ou d'arrét prolongée
(env. 6 mois), il est impératif de mesurer la résistance diélectrique du bobinage. Lors de la mesure et
directement aprées la mesure, les extrémités de cable présentent en partie des tensions dangereuses
et tout contact doit étre évité.

Résistance diélectrique

La résistance diélectrique des bobinages neufs, nettoyés ou remis a neuf par rapport au carter et
entre eux est >200 MQ.

Mesure

Pour les bobinages avec une tension de fonctionnement jusqu'a 400 V, la résistance diélectrique par
rapport au carter doit étre mesurée avec une tension continue de 500 V. Pour des tensions de
fonctionnement allant jusqu'a 725V, mesurer la résistance avec une tension continue de 1 000 V.
Pour cela, la température des bobinages doit correspondre a 25°C + 15°C.

Controle

En cas de bobinage neuf et nettoyé ou de moteur remis a neuf aprés une période de stockage ou
d'arrét prolongée, si la résistance diélectrique du bobinage par rapport au carter est inférieure a
50 MQ, le probleme peut étre attribué a I'humidité. Dans ce cas, il est nécessaire de sécher les
bobinages.

Il arrive que la résistance diélectrique baisse au bout d'une durée de fonctionnement prolongée. Tant
que la valeur mesurée n'est pas inférieure a la résistance diélectrique critique (< 50 MQ), le moteur
peut continuer a fonctionner. Dans le cas contraire, il est impératif de déterminer I'origine du probleme.
Le cas échéant, remettre a neuf, nettoyer ou faire sécher le bobinage ou les éléments du bobinage.

1.3.10 Mise en service

(il Informations Compatibilité électromagnétique

Les moteurs NORD correspondent a la directive européenne 2014/30/UE. Les travaux de montage et
d'installation ne doivent pas entrainer d'émissions parasites. L'antiparasitage doit étre assuré a tout moment.

Perturbations : Un couple trés irrégulier (par ex. lors de I'entrailnement d’'un compresseur a piston)
donne lieu a un courant moteur non sinusoidal dont les harmoniques sont susceptibles d’exercer un
effet négatif sur le réseau d’alimentation ou d’émettre des perturbations électromagnétiques non
autorisées.

L’alimentation par variateurs entraine des perturbations d’intensité variable en fonction du type de
variateur (mesures d’antiparasitage, fabricant, ...). Les instructions du fabricant quant a la compatibilité
électromagnétique doivent étre impérativement respectées. Si le fabricant recommande ['utilisation
d'un cable d’alimentation blindé, la meilleure solution consiste a relier le blindage a la boite a bornes
métallique du moteur en appliquant une surface de contact importante (utiliser des presse-étoupes
métalliques CEM). Pour les moteurs avec des détecteurs intégrés (par ex. des sondes CTP), des
perturbations de tension dues au variateur peuvent survenir sur le cable du détecteur.
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Résistance aux perturbations : Pour les moteurs avec capteurs intégrés (par ex. des sondes CTP),
I'utilisateur doit garantir une immunité aux interférences en sélectionnant de fagon appropriée la
fréquence de transmission du signal du capteur (éventuellement avec un blindage, une connexion
identique a celle du cable d’'alimentation du moteur) et I'appareil d’analyse. Avant la mise en service,
les indications et instructions du mode d'emploi relatif aux variateurs, ainsi que tous les autres
manuels doivent étre respectés ! Aprés le montage des moteurs, vérifier que ceux-ci fonctionnent de
fagon irréprochable ! Dans le cas de moteurs frein, il convient également de vérifier le fonctionnement
du frein.

1.3.11 Elimination

ATTENTION Atteinte a I'environnement

Si le produit n'est pas recyclé en bonne et due forme, I'environnement peut étre dégradé.
» Assurer un recyclage approprié
* Respecter les réglementations locales en vigueur

Composants : aluminium, fer, composants électroniques, plastique, cuivre

Veuillez tenir compte également de la documentation des différentes piéces.
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2 Maintenance et entretien

A DANGER Choc électrique

Le moteur fonctionne avec une tension dangereuse. Le contact avec certaines piéces conductrices d'électricité
(bornes de raccordement et cables d'alimentation) peut provoquer une électrocution s'avérant mortelle.

Méme si le moteur est a l'arrét (par ex. par le verrouillage électronique d'un variateur de fréquence relié ou si
I'entrainement est bloqué), les bornes de raccordement et les cébles d'alimentation peuvent encore transmettre
une tension dangereuse. Un moteur a l'arrét ne signifie pas forcément que le moteur et le variateur sont hors
tension et isolés galvaniquement du réseau.

Méme si l'entrainement a été mis hors tension, un moteur raccordé peut tourner et générer une tension
dangereuse.

Les installations et travaux doivent uniquement étre effectués lorsque I'appareil est hors tension (séparé du
réseau sur tous les pdles) et que le moteur est a 'arrét.

Les 5 régles de sécurité (1. mettre hors tension, 2. sécuriser contre toute remise sous tension, 3. vérifier
'absence de tension, 4. mettre a la terre et court-circuiter, 5. recouvrir ou bloquer I'accés aux parties sous
tension) doivent étre respectées !

A AVERTISSEMENT Risque de blessure dii au mouvement

Dans certaines conditions (par ex. la mise sous tension, le desserrage d'un frein d'arrét), I'arbre moteur peut se
mettre en mouvement. Une machine (presse / palan a chaine / rouleau / ventilateur, etc.) reliée pourrait ainsi se
mettre en marche de maniére inattendue. Diverses blessures, y compris subies par des tierces personnes,
pourraient en étre la conséquence.

Avant toute manceuvre, sécuriser la zone de danger en avertissant et en éloignant toutes les personnes !

2.1 Mesures de sécurité

Avant toute intervention sur le moteur ou l'appareil, notamment avant d’ouvrir les protections des
piéces actives, il est indispensable de mettre le moteur hors tension conformément aux prescriptions.
Outre les circuits principaux, ceci s’applique également aux éventuels circuits auxiliaires ou
additionnels.

La norme allemande DIN VDE 0105 définit "5 regles de sécurité" :

» Déconnexion

* Protection contre un réenclenchement impromptu

* Mise hors tension

» Mise a la terre et en court-circuit

» Protection ou blocage de 'accés aux éléments sous tension situés a proximité

Les mesures ci-dessus doivent étre maintenues jusqu'a ce que les opérations d'entretien soient
terminées.
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Les moteurs doivent étre inspectés correctement a intervalles réguliers en respectant les normes et
directives nationales en vigueur. S'assurer notamment de I'absence de dommages mécaniques, de la
libre circulation de l'air de refroidissement et de l'absence de bruits particuliers. Contrdler le
raccordement électrique.

Les pieces détachées utilisées doivent étre identiques a celles d'origine, a I'exception des piéces
normalisées, disponibles dans le commerce et de méme qualité !

Un remplacement des piéces de moteurs de méme construction identique n'est pas autorisé.

(il Informations Trous d'évacuation des condensats

Dans la mesure ou le moteur comporte des trous d’évacuation de I'eau de condensation fermés, ces derniers
devront étre ouverts de temps a autre afin d’évacuer I'eau de condensation qui s’est éventuellement accumulée.
Les trous d'évacuation des condensats se trouvent toujours sur la partie inférieure du moteur. Lors de
I'installation de ce dernier, s'assurer qu'ils se trouvent au bon endroit et qu'ils sont fermés. Les trous d'évacuation
des condensats ouverts entrainent une réduction du type de protection !

2.2 Délais de remplacement des roulements

Le délai de remplacement des roulements en heures de service [h] pour les moteurs IEC, dans des
conditions de fonctionnement normales, avec un moteur a I'’horizontale, en fonction de la température
du liquide de refroidissement et de la vitesse du moteur :

25°C 40°C 60°C
jusqu’a 1800 min-1 env. 40 000 h env. 20 000 h env. 8 000 h
jusqu’a 3600 min-1 env. 20 000 h env. 10 000 h env. 4 000 h

En cas de montage direct du réducteur ou de conditions d'utilisation particulieres (par ex. un
positionnement vertical du moteur, des sollicitations importantes dues aux vibrations et chocs, une
inversion fréquente du sens de marche, etc.), les heures de service indiquées précédemment peuvent
étre considérablement réduites. Les roulements a billes sont lubrifiés a vie.
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2.3 Intervalles de maintenance

Chaque semaine ou toutes les 100 heures de service, contrdler le moteur quant a la présence de
bruits inhabituels et / ou vibrations.

Vérifier les roulements toutes les 10 000 h et les remplacer si nécessaire. L’intervalle peut étre
inférieur en fonction des conditions de fonctionnement.

ATTENTION

Dommages sur les paliers lors du fonctionnement du variateur

Lors du fonctionnement du variateur, des courants de palier peuvent apparaitre dans des conditions
défavorables et entrainer 'endommagement des paliers. Des courants de palier nuisibles peuvent
étre évités en prenant des mesures techniques appropriées.

» La valeur effective de la tension d’arbre ne doit pas dépasser 250 mV.

Veuillez demander conseil au service apres-vente NORD.

En supplément, vérifier que les branchements électriques, les cables et les torons, ainsi que les
ventilateurs, sont fixés correctement et ne présentent pas d'endommagements. De plus, le systeme
d'isolation doit étre vérifié.

Les bagues d’étanchéité doivent étre remplacées toutes les 10 000 h.

La surface du moteur ne doit pas présenter de dépbts de poussiére susceptibles d'affecter le
refroidissement.

Tous les 5 ans, une vérification générale du moteur doit étre effectuée !

2.4 Révision générale
Pour ce faire, le moteur doit étre démonté. Les travaux suivants sont a exécuter :

» nettoyer toutes les piéces du moteur,

» veérifier la présence éventuelle de dommages sur toutes les piéces du moteur,
» remplacer toutes les piéces endommagées,

* remplacer tous les roulements,

» remplacer tous les joints et bagues d’étanchéité de I'arbre

» effectuer une mesure de la résistance d’isolement sur le bobinage

La révision générale doit étre effectuée dans un atelier spécialisé, avec I'équipement approprié et par
du personnel qualifie. Nous recommandons vivement de faire effectuer la révision générale par le
SAV de la société NORD.

Si I'entrainement est soumis a des conditions ambiantes particuliéres, les intervalles susmentionnés
peuvent étre nettement réduits.
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3 ATEX - environnement a risque d'explosion

3.1 Moteurs avec protection antidéflagrante, sécurité augmentée Ex eb

A DANGER Risque d'explosion

Toutes les interventions doivent étre réalisées uniquement lorsque l'installation est hors
tension.

Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée a la
surface du boftier peuvent apparaitre. Par conséquent, le moteur ne doit en aucun cas étre
ouvert dans une atmosphére déflagrante !

En cas de non-respect, une inflammation de I'atmosphére explosive risque d'étre engendrée.

AVERTISSEMENT Risque d'explosion

Des dépbts de poussiéres importants doivent étre évités car ils limitent le refroidissement du
moteur !

Pour garantir un refroidissement suffisant, il est nécessaire d'éviter tout obstacle ou
interruption du flux d'air (si le capot du ventilateur est recouvert partiellement ou
completement ou si des corps étrangers sont tombés dans le flux d'air).

Seuls des presse-étoupes et des réductions homologués pour les zones a atmosphére
explosible peuvent étre utilisés.

Toutes les entrées de cébles qui ne sont pas utilisées doivent étre obturées avec des
bouchons borgnes agréés pour les zones a atmosphére explosible.

Seuls des joints d’origine doivent étre utilisés.

En cas de non-respect, le risque d'inflammation de I'atmosphére explosive est augmenté.

Les informations suivantes concernent tout spécialement ou en tant que complément ces moteurs !

Les moteurs sont appropriés pour une utilisation en zone 1 et correspondent au groupe d'appareils Il,
catégorie 2G et doivent étre utilisés avec une température ambiante comprise entre -20°C et +40°C.

Suffixe de type : 2G Parex.: 80L/42GTF

Marquage : 112G Exeb IIC T3 Gb
e €&
ATTENTION

Montages de moteurs

Les moteurs électriques antidéflagrants sont souvent livrés avec des composants et appareils
intégrés, comme par exemple, un réducteur ou un frein.

+ En plus du marquage du moteur, tenez compte de tous les marquages indiqués sur les
composants et appareils intégrés. Respectez les restrictions qui en résultent pour I'entrainement
complet.

En présence de piéces de machines électriques chaudes, sous tension et en mouvement, des
mélanges gazeux ou des concentrations de poussiéres présentant un risque d'explosion peuvent
provoquer des blessures graves a mortelles.
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Le risque accru dans les zones a atmosphére explosible exige un respect strict des consignes
générales de sécurité et de mise en service. Il est impératif que le personnel soit qualifié
conformément aux directives nationales et locales en vigueur.

Les machines électriques certifiées pour la classe de protection Ex eb sont conformes aux normes
EN 60034 (VDE 0530) ainsi que EN IEC 60079-0:2018 et EN IEC 60079-7:2015/A1:2018. Le degré
du risque d’explosion détermine la classification de la zone. La norme DIN EN 60079, partie 10 donne
des informations a ce sujet. L'utilisateur est responsable de la définition des zones. Il est strictement
interdit d'utiliser dans des zones a atmosphére explosible des moteurs non certifiés pour un
fonctionnement dans ces zones.

3.1.1 Entrée de cables

Les entrées de cables doivent étre autorisées pour la zone a atmosphére explosible. Les ouvertures
inutilisées doivent étre obturées par des bouchons borgnes homologués. Lors du raccordement des
cables d'installation, il est nécessaire de poser les raccords sur les bornes du moteur et le conducteur
de protection avec des cébles pliés en U sous les bornes correspondantes afin de solliciter de
maniére uniforme ['étrier et le boulon de serrage et de ne pas les déformer. Ou bien, les raccords
peuvent étre équipés d’'une cosse. Si des contraintes thermiques supplémentaires sont requises pour
les cables, elles sont mentionnées sur la plaque signalétique du moteur.

Pour les moteurs de tailles 63 a 132, une cosse isolée doit étre utilisée pour la connexion du cable de
mise a la terre dans la boite a bornes.

Les écrous des boulons de la plaque a bornes doivent étre serrés conformément au tableau suivant.

Couples de serrage pour la plaque a bornes

Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8

Couple de serrage (Nm) 1,2 2,0 3,0 6,0

L’utilisation de conducteurs en aluminium n’est pas autorisée.

3.1.2 Presse-étoupes

Chaque moteur avec la classe de protection Ex eb est livré avec un presse-étoupe certifié.

Les presse-étoupes fournis doivent étre utilisés avec des cébles de section circulaire. Les écrous de
serrage du presse-étoupe doivent étre serrés aux couples indiqués dans le tableau suivant.

Couples de serrage de I'écrou

Presse-étoupe M20x1,5 M25x1,5 M32x1,5 M40x1,5

Couple de serrage (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0

L'utilisation de réductions et/ou de presse-étoupes au type de protection Ex eb conformes a la
directive 2014/34/EU est autorisée. Pour cela une température minimale certifice de 80 °C est
requise.

Lors du raccordement, il faut s'assurer de maintenir entre les composants électriques sous tension et
les composants de méme potentiel que le carter, ou les composants sous tension entre eux, des
entrefers minimales de 10 mm et des lignes de fuites minimales de 12 mm.
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Avant de fermer la boite a bornes, il est impératif de s'assurer que tous les écrous des bornes et la vis
du conducteur de protection sont serrés. Les joints du couvercle de la boite a bornes ainsi que les
joints du presse-étoupe doivent étre correctement fixés et en aucun cas endommageés.

3.1.3 Joint du couvercle de la boite a bornes

Le joint du couvercle de la boite a bornes est monté de fagon fixe sur le couvercle de la boite a
bornes. Veuillez remplacer le joint uniquement par un joint d’origine.

Si dans le cadre d’une installation, d’'une opération de maintenance, d’'un entretien, d’'une recherche
d’erreurs ou d’une révision, la boite a bornes est ouverte, le couvercle de celle-ci doit étre de nouveau
fixé une fois les travaux terminés. La surface du joint ainsi que la surface étanche du cadre de la boite
a bornes doivent étre exemptes de salissures.

Les vis du couvercle de la boite a bornes doivent étre serrées avec un couple, tel qu'indiqué ci-aprés.

Couples de serrage pour les vis du couvercle de la boite a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8
Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,56-2,5 3,0-5,0

3.1.4 Position du moteur — particularités IM V3, IM V6

Dans le cas du bout d’arbre vers le haut, par ex. dans les positions de montage IM V3, IM V6,
l'utilisateur / l'installateur doit prévoir un couvercle pour éviter la chute de corps étrangers dans le
capot de ventilation du moteur (voir la norme EN IEC 60079-0:2018). Cette protection ne doit pas
compromettre le refroidissement du moteur par le ventilateur. Dans le cas du bout d’arbre vers le bas
(AS, angle d’inclinaison de 20° a 90°), par ex. dans les positions de montage IM V1, IM V5, les
moteurs doivent en principe étre exécutés avec une tole parapluie sur le capot de ventilation. Dans le
cas d’un angle d’inclinaison inférieur a 20°, un dispositif de protection correspondant, remplissant les
conditions susmentionnées, doit étre prévu par I'utilisateur / l'installateur.

Un volant sur le deuxiéme bout d'arbre n'est pas autorisé.
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3.1.5 Autres conditions de fonctionnement

Les moteurs sont congus pour un fonctionnement continu et des démarrages normaux sans répétition
et sans montée de température importante au démarrage.

Le domaine A de la norme EN 60034-1 (VDE 0530 partie 1) - tension + 5%, fréquence + 2%, forme
d’'onde, symétrie du réseau - doit étre respecté pour que I'échauffement reste dans les limites
admises. Des écarts plus importants par rapport aux valeurs assignées peuvent occasionner un
échauffement excessif de la machine électrique.

La classe de température figurant sur la plaque signalétique du moteur doit au moins coincider avec
celle du gaz combustible susceptible d'étre présent.

En cas de fonctionnement avec variateur de fréquence, les courants de palier nuisibles doivent étre
exclus. Des tensions d’arbre trop élevées peuvent en étre la cause.

Si la valeur effective de la tension d’arbre (RMS) dépasse 250 mV, des mesures techniques
appropriées doivent étre prises. Veuillez demander conseil au service aprés-vente NORD. Veuillez
tenir compte également des fiches techniques PTB (Institut fédéral allemand de physique et de
métrologie). En plus d’informations supplémentaires, ces fiches techniques indiquent les
caractéristiques de fréquence autorisées.

3.1.6 Dispositifs de protection

Chaque machine doit étre protégée contre une éventuelle surchauffe par un disjoncteur doté d'un
systeme de détection des défaillances de phases selon VDE 0660, dont le bon fonctionnement est
attesté par un organisme agréé, ou par un dispositif similaire. Le dispositif de protection doit étre réglé
en fonction du courant nominal. En cas de bobinages en couplage triangle, les déclencheurs sont
connectés en série avec les enroulements de phase et réglés en fonction du courant nominal multiplié
par 0,58. Si ce couplage ne peut étre réalisé, des mesures de protection supplémentaires sont
nécessaires (protection thermique de la machine, par exemple).

En cas de rotor bloqué, le dispositif de protection doit étre déconnecté pendant la durée te indiquée
pour la classe de température concernée.

Les machines électriques avec démarrages difficiles (temps d'accélération > 1,7 x temps te) doivent
étre protégées par un systéme de surveillance de démarrage, conformément aux indications figurant
sur 'attestation d’examen UE de type.

La protection thermique de la machine par une surveillance directe de la température du bobinage
avec sonde CTP est admise si cela est certifié et mentionné sur la plaque signalétique.

Aucune tension supérieure a 30 V ne doit étre appliquée sur les sondes CTP !

Lorsque la protection est assurée uniquement par des sondes CTP, utiliser un dispositif de
déclenchement testé au préalable et certifié par un organisme agréé. Le dispositif de déclenchement
de la sonde CTP doit étre doté du marquage suivant :

@ Il (2) G
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Remarques sur la protection du moteur

Exemple de plaque signalétique :
Aucune protection unique via la sonde de température

Exemple de plaque signalétique :
Protection unique via la sonde de température

Attention, danger ! Si le temps tA n'est pas indiqué
sur la plaque signalétique, la sonde CTP n'est pas
autorisée en tant que protection unique.

Le moteur doit étre impérativement protégé par un
relais de protection pour moteurs homologué par
un organisme de contréle. Le relais de protection
pour moteurs doit étre autorisé pour le type de
protection indiqué sur le moteur.

Sonde autorisée en tant que protection unique.

3.1.7 Fonctionnement avec variateur de fréquence

Tout fonctionnement avec variateur doit étre expressément certifi€ conforme. Il est obligatoire de

respecter
électromagnétique doit étre observée.

les consignes particulieres du fabricant.

La directive relative a la compatibilité

30
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3.1.8 Réparations

Les réparations doivent impérativement étre confiées a la société Getriebebau NORD ou a un
professionnel agréé. Les travaux effectués doivent étre décrits sur une plaque signalétique
supplémentaire. Les piéces détachées doivent étre identiques a celles d'origine (voir la liste), a
I'exception des piéces standard, disponibles dans le commerce et de méme qualité : ceci est valable
également et en particulier pour les joints et les piéces de raccordement.

Pour les moteurs avec des trous d'évacuation des condensats fermés, il est nécessaire d'appliquer du
Loctite 242 ou du Loxeal 82-21 sur le filetage des vis d'obturation aprés avoir évacué l'eau de
condensation. Les vis d'obturation doivent étre immédiatement remises en place. Les raccords
électriques doivent étre contrdlés a intervalles réguliers.

S'assurer que les bornes de raccordement, la borne PE et la borne d'équipotentialité sont bien fixées.
Vérifier également que l'entrée de cable, le presse-étoupe a vis et les joints de la boite a bornes sont
en bon état.

Pour toute intervention sur les machines électriques, arréter et couper entierement la machine
électrique du réseau (sur tous les péles).

Pour mesurer la résistance diélectrique, retirer le moteur. Cette opération ne doit pas étre effectuée en
atmospheére explosible. Apres la mesure, décharger immédiatement les bornes de raccordement via
une mise en court-circuit, afin d'éviter toute décharge a étincelles en atmosphére explosible.

A DANGER Risque d'explosion

Les mesures d'isolation peuvent entrainer la formation d'étincelles et par conséquent,
I'inflammation d'une atmosphére explosive.

« Effectuer les mesures d'isolation uniquement en dehors d'une zone a risque d'explosion.
» Aprés la mesure et avant une réinstallation dans une zone a atmosphére explosible,
décharger les bornes de raccordement via une mise en court-circuit.

3.1.9 Peinture

Les moteurs sont livrés avec une couche de peinture appropriée, vérifiée sur le plan électrostatique.
Une application ultérieure de peinture peut uniquement étre réalisée en accord avec Getriebebau
NORD ou un atelier autorisé pour la réparation de moteurs électriques protégés contre les risques
d’explosion. Il est impératif de respecter les normes et directives en vigueur.
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3.1.10 Plaque signalétique des moteurs Ex eb NORD selon EN IEC 60079-0:2018

1 | Code Data Matrix
2 | Numéro d'identification de I'organisme agréé
3 | Nombre de phases
4 | Désignation
5 | Numéro de contrat / numéro du moteur
6 | Année de construction
7 | Classe thermique du systeme d'isolation
8 | Degré de protection IP
9 | Mode de fonctionnement
10 | Indications de normes
11 | Fréquence nominale
12 | Tension nominale
13 | Plage de tensions admissible
14 | Numéro d'attestation d'examen UE de type
15 | Facteur de puissance
16 | Vitesse
17 | Marquage de protection anti-déflagration
18 | Courant de démarrage / courant nominal
19 | Temps tE
20 | Remarque : TMS pour indication du temps tA
uniquement avec dispositif de déclenchement
de sonde CTP selon
@ 11(2)G PTC DIN 44082
21 | Attention ! Tenir compte du mode d'emploi
B1091.
22 | Puissance nominale (puissance mécanique
sur l'arbre)
23 | Intensité nominale
24 | Numéro de série individuel
25 | Rendement

Avant la mise en service en appliquant les déclarations susmentionnées, la plaque signalétique doit
étre ajustée avec les exigences découlant des directives locales et conditions de fonctionnement.

Explication de I'indication de normes sur la plaque signalétique

EN 60034 (H), (A)

Série de normes appliquée pour la protection anti-déflagration
(Veuillez respecter la déclaration de conformité.)

Plage de tensions A selon EN 60034-1

Equilibrage avec une demi-clavette selon EN 60034-14

Norme produit

3.1.11 Normes appliquées

Norme EN Edition Norme IEC Edition

EN 60034-7 2001-12 IEC 60034-7 1992+ A1:2000

EN 60034-6 1996-08 IEC 60034-6 1991-09

EN 60079-0 2018 IEC 60079-0 2017

EN 60079-7/A1 | 2015 /A1: 2018 IEC 60079-7/A1 | 2015/ 2017

EN 60529 2014-09 IEC 60529 1989/AMD2:2013/COR1:2019
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3.2 Moteurs pour l'utilisation dans les zones 21 et 22 selon EN 600790 et
CEI 60079

A DANGER Risque d'explosion

Toutes les interventions doivent étre réalisées uniquement lorsque l'installation est hors
tension.

Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée a la
surface du boitier peuvent apparaitre. Par conséquent, le moteur ne doit en aucun cas étre
ouvert dans une atmosphére déflagrante !

En cas de non-respect, une inflammation de I'atmosphére explosive risque d'étre engendrée.

AVERTISSEMENT Risque d'explosion

Des dépbts de poussiéres importants doivent étre évités car ils limitent le refroidissement du
moteur !

Pour garantir un refroidissement suffisant, il est nécessaire d'éviter tout obstacle ou
interruption du flux d'air (si le capot du ventilateur est recouvert partiellement ou
completement ou si des corps étrangers sont tombés dans le flux d'air).

Seuls des presse-étoupes et des réductions homologués pour les zones a atmosphére
explosible peuvent étre utilisés.

Toutes les entrées de cables qui ne sont pas utilisées doivent étre obturées avec des
bouchons borgnes agréés pour les zones a atmosphére explosible.

Seuls des joints d’origine doivent étre utilisés.

En cas de non-respect, le risque d'inflammation de I'atmosphére explosive est augmenté.

Les informations suivantes concernent tout spécialement ou en tant que complément ces moteurs !

Selon EN 60079 et CEI 60079, les moteurs sont appropriés conformément au marquage, pour une
utilisation en zone 21 ou zone 22 - poussiére non conductrice.
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selon EN 60079

selon CEI 60079

Marquage :
selon CEI 60079
et 2014/34 UE

selon CEI 60079

Suffixe de type :

Zone 21 2D
Zone22 3D
Zone 21 EPL Db
Zone 22 EPL Dc

Par ex. :
Par ex. :
Par ex. :
Par ex. :

c E 0102 @

C€

&

80L/42D TF
80L/43DTF
80L/4 DB TF
80L/4IDCTF

I12D Ex tb 11IC T125°C Db

113D Ex tc I1IB T125°C Dc

EX tb IIIC T125°C Db
Ex tc 11IB T125°C Dc

pour la catégorie 2
(zone 21)V

pour la catégorie 3 (zone 22
— poussiére non
conductrice)"

pour la catégorie 2 "

pour la catégorie 3
(poussiére non conductrice)"

1) La température de surface peut étre différente de 125°C, dans ce cas elle est indiquée sur la plaque signalétique.

ATTENTION

Montages de moteurs

Les moteurs électriques antidéflagrants sont souvent livrés avec des composants et appareils
intégrés, comme par exemple, un réducteur ou un frein.

* En plus du marquage du moteur, tenez compte de tous les marquages indiqués sur les
composants et appareils intégrés. Tenez compte des restrictions qui en résultent pour
I'entrainement complet.

A DANGER

Risque d’explosion

L’augmentation du danger dans des atmospheéres de poussieres inflammables exige le strict
respect des consignes de sécurité et des conseils de mise en service. En cas d’inflammation
par des objets chauds ou générant des étincelles, des concentrations de poussieres
deéflagrantes peuvent provoquer des explosions susceptibles d'entrainer des blessures graves
a mortelles, ainsi que des dégats matériels considérables.

Il est impératif que le personnel soit qualifié conformément aux directives nationales et locales

en vigueur.

34
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3.21 Consignes de mise en service / domaine d'application

Si les moteurs sont requis pour un fonctionnement avec variateur de fréquence, il faudra le préciser
dans la commande. Le mode d'emploi supplémentaire B1091-1 doit étre respecté. Les moteurs
doivent étre équipés d’appareillages de contrble de la température adaptés ! L’épaisseur de poussiére
ne doit pas excéder 5 mm ! Les moteurs sont prévus pour la plage de tensions et fréquences B de la
norme EN 60034 partie 1.

Exception : les moteurs de taille 132MA/4 2D, 132MA/4 3D, 132LH/4 2D et 132LH/4 3D sont
conformes a la plage de tension et de fréquence A.

Les moteurs destinés aux zones 21 et 22 avec le marquage TF peuvent étre contrélés par le biais de
la sonde CTP intégrée avec un déclencheur thermique approprié, en tant que protection unique.

Les dispositifs électriques pour une utilisation dans les zones a poussiéres inflammables sont
conformes aux normes DIN EN 60079-0, CElI 60079-0, EN 60079-31, CElI 60079-31 ainsi que
DIN EN 60034 et CEI 60034.

La version valable de la norme est indiquée dans la déclaration de conformité UE ou le certificat de
conformité IECEx. Le degré du risque d’explosion détermine la classification de la zone. L'utilisateur /
donneur d’ordre est chargé de la définition des zones (en Europe : directive 1999/92/CE).

Si un X est ajouté au certificat, il convient de tenir compte de certaines remarques particuliéres dans
I'attestation d’examen UE de type, dans le certificat de conformité IECEX et/ou dans la documentation
a respecter. Dans les zones a risques d'explosion, il est strictement interdit d’'utiliser des moteurs
normalisés non prévus pour les domaines a risques d'explosion.

3.2.2 Joint du couvercle de la boite a bornes

Le joint du couvercle de la boite a bornes est monté de fagon fixe sur le couvercle de la boite a
bornes. Veuillez remplacer le joint uniquement par un joint d’origine.

Si dans le cadre d’une installation, d’'une opération de maintenance, d’un entretien, d’'une recherche
d’erreurs ou d’une révision, la boite & bornes est ouverte, le couvercle de celle-ci doit étre de nouveau
fixé une fois les travaux terminés. La surface du joint ainsi que la surface étanche du cadre de la boite
a bornes doivent étre exemptes de salissures.

Les vis du couvercle de la boite a bornes doivent étre serrées avec un couple, tel qu'indiqué ci-aprés.

Couples de serrage pour les vis du couvercle de la boite a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8
Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-5,0
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3.2.3 Branchement électrique

Les raccords électriques de la plague a bornes sont protégés contre la torsion. La tension
d’alimentation sur la plaque a bornes doit étre réalisée par le biais de cosses appropriées. La cosse
est montée entre les deux rondelles en laiton, sous la rondelle d’arrét de vis. Pour cela, les écrous
doivent étre serrés avec le couple indiqué ci-aprés. Par l'intermédiaire du couple prescrit et de la
rondelle d’arrét de vis, la pression de contact est maintenue en continu. De plus, a cet effet, la torsion
des cosses d'alimentation en tension est évitée de maniére slre. Les éléments de connexion sont

traités anti-corrosion.

M4

M5

M6

M8

Couples de serrage pour la plaque a bornes
@ Diamétre du filetage

Couple de serrage (Nm)

0,8-1,2

1,8-2,5

2,7-4,0

55-8,0

Vue éclatée du raccordement électrique

Cosse (mise a disposition &"

par le client)

Ecrou en laiton

Rondelle d’arrét de vis

Rondelle en laiton

Ecrou en laiton

Cosse

Filetage en laiton avec surface d'appui

Protection contre la torsion mécanique
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3.2.4 Entrées de cables

Pour la zone 21, les entrées de cablage doivent étre homologuées zone EX (type de protection
minimum IP 66) et étre sécurisées contre tout desserrage spontané. Les ouvertures non utilisées
doivent étre fermées avec des obturateurs adaptés (type de protection minimum IP 66).

Pour la zone 22, les entrées de cables (exécutées conformément a EN 60079-0 et CElI 60079-0)
doivent au minimum correspondre a un type de protection indiqué sur la plaque signalétique. Les
ouvertures inutilisées doivent étre obturées par des bouchons borgnes qui correspondent au minimum
au type de protection du moteur, ainsi qu’aux exigences des normes EN 60079-0 et CEIl 60079-0. Les
presse-étoupes et embouts doivent étre appropriés pour une température d'au moins 80°C.

Ne pas ouvrir le moteur pour le raccordement de fils électriques ou d’autres travaux en atmosphére
déflagrante. Avant toute ouverture, toujours couper la tension et s’assurer qu’il n'y a pas de risque de
réenclenchement automatique !

Les moteurs disposent de filetages pour presse-étoupes tel qu'indiqué dans la vue d'ensemble
suivante.

Affectation du presse-étoupe a la taille de moteur

Presse-étoupes de moteur standard Presse-étoupes de moteur frein

Type |Nombre | Filetage | Nombre | Filetage | Nombre | Filetage Nombre | Filetage | Nombre | Filetage | Nombre | Filetage
63 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
71 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
80 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
90 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
100 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
112 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
132 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X
180/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
200/..X
225 2 M50x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M50x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
250 WP 2 M63x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M63x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5

Si le moteur est livré avec un presse-étoupe
certifié, les écrous du presse-étoupe doivent
étre serrés avec un couple, conformément au
tableau suivant.

Entrée de cables

Couples de serrage de I'écrou

Presse-étoupe M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Couple de serrage (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0
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3.2.5 Plage de températures ambiantes admissibles

Pour tous les moteurs, la plage de températures ambiantes autorisée est comprise entre -20 °C...
+40 °C. Pour les moteurs IE1 / IE2 utilisés en zones 21 et 22, une plage de températures ambiantes
étendue de -20 °C... +60 °C est autorisée. Pour cela, la puissance assignée doit étre réduite a 72 %
de la valeur nominale.

Si la valeur maximale de la température ambiante se situe entre +40 °C et +60 °C, la valeur du
déclassement de la puissance doit étre interpolée de maniére linéaire entre 100 % et 72 %. La
protection thermique du moteur est obligatoire via des sondes de température CTP. Les cables de
raccordement du moteur ainsi que les entrées de cables doivent étre appropriés pour des
températures d’au moins 80 °C.

La plage de températures ambiantes étendue n’est pas applicable pour des éléments optionnels,
comme par ex. un frein, un codeur et/ou une ventilation forcée. Demandez en cas de doute
I'autorisation au fabricant !

3.2.6 Peinture

Les moteurs sont livrés avec une couche de peinture appropriée, vérifiée sur le plan électrostatique.
Une application ultérieure de peinture peut uniquement étre réalisée en accord avec Getriebebau
NORD ou un atelier autorisé pour la réparation de moteurs électriques protégés contre les risques
d’explosion. Il est impératif de respecter les normes et directives en vigueur.

3.2.7 Moteurs IEC B14

Les instructions du chapitre 1.3.2 doivent étre respectées. Si ce n'est pas le cas, la protection contre
les explosions ne sera pas garantie.

3.2.8 Position du moteur — particularités IM V3, IM V6

Dans le cas du bout d’arbre vers le haut, par ex. dans les positions de montage IM V3, IM V6,
l'utilisateur / l'installateur doit prévoir un couvercle pour éviter la chute de corps étrangers dans le
capot de ventilation du moteur (voir la norme EN IEC 60079-0:2018). Cette protection ne doit pas
compromettre le refroidissement du moteur par le ventilateur. Dans le cas du bout d’arbre vers le bas
(AS, angle d’inclinaison de 20° a 90°), par ex. dans les positions de montage IM V1, IM V5, les
moteurs doivent en principe étre exécutés avec une tole parapluie sur le capot de ventilation. Dans le
cas d'un angle d’inclinaison inférieur a 20°, un dispositif de protection correspondant, remplissant les
conditions susmentionnées, doit étre prévu par I'utilisateur / l'installateur.

Un volant sur le deuxiéme bout d'arbre n'est pas autorisé.
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3.2.9 Autres conditions de fonctionnement

Sauf spécifications contraires en ce qui concerne le mode de fonctionnement et les tolérances, les
machines électriques sont dimensionnées pour un régime continu et des démarrages normaux sans
répétition fréquente et sans montée de température importante au démarrage. Les moteurs ne doivent
étre utilisés qu’avec le mode de fonctionnement indiqué sur la plaque signalétique.

Les prescriptions de montage doivent impérativement étre respectées.

3.2.10 Montage et méthode de travail

Les moteurs disposent de leur propre refroidissement. Des bagues d’étanchéité sont montées aussi
bien du cbté entrainement (AS) que du cbté ventilation (BS). Les moteurs pour les zones 21 et 22
disposent d’un ventilateur métallique. Les moteurs avec frein prévus pour la zone 22 (catégorie 3D,
poussiére non conductrice) ont un ventilateur en plastique spécial. Les moteurs sont exécutés avec le
type de protection IP 55, ou en option le type de protection IP 66 (zone 22 - poussiére non
conductrice, EPL Dc) ou IP66 (zone21, EPL Db). La température de surface ne dépasse pas celle
indiquée sur la plaque signalétique. Il est essentiel de respecter le mode d’emploi.

3.2.11 Sections minimales des conducteurs de protection

Section du conducteur de phase Section minimale du conducteur de
de linstallation S [mm?] protection
Spr [mm?]
S<16 S
16<S<35 16
S>35 05S

B 1091 fr-5124

39



Moteurs — Notice de mise en service et de montage DRIVESYSTEMS

3.2.12 Maintenance

Avant toute ouverture, toujours couper la tension et s’assurer qu’il n’y a pas de risque de
réenclenchement automatique !

Attention ! Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée
a la surface du boitier peuvent apparaitre. Le moteur ne doit donc pas étre ouvert dans une
atmosphére poussiéreuse déflagrante ! Un contrdle et une vérification réguliére de la sécurité
de fonctionnement du moteur sont nécessaires ! Ce faisant, respecter les normes et
prescriptions nationales !

L’épaisseur de poussiére ne doit en aucun cas dépasser 5 mm ! Si la fiabilit¢ de fonctionnement ne
peut étre garantie, le moteur ne doit plus étre mis en service ! Le remplacement des roulements
implique le remplacement des bagues d'étanchéité. Utiliser uniquement des bagues d’étanchéité
prescrites par Getriebebau NORD. Le montage doit impérativement étre effectué par du personnel
spécialisé ! La bague d'étanchéité doit étre graissée sur 'anneau extérieur et sur la lévre. Si un
réducteur antidéflagrant est monté de maniére étanche a la poussiére sur le moteur, il est possible de
mettre une bague d'étanchéité en NBR sur la face A du moteur, si la température de I'huile du
réducteur ne dépasse pas les 85 °C. Excepté pour les pieces normalisées, courantes et de méme
standard de qualité, il est obligatoire de n’utiliser que des piéces d’origine. Ceci s’applique aussi et
tout particulierement pour les joints et piéces de raccordement. Pour des éléments de la boite a
bornes ou des piéces de rechange pour une mise a la terre extérieure, il est nécessaire de
commander des piéces de la liste des piéces détachées du mode d’emploi.

Vérifier régulierement I'état des joints, bagues d'étanchéité et presse-étoupes !

Le suivi de la protection contre la poussiére du moteur est essentiel a la protection contre les
déflagrations. La maintenance doit étre réalisée dans un atelier spécialisé et équipé en
conséquence, par du personnel qualifié&. Nous recommandons vivement de faire effectuer la révision
générale par le SAV de la société NORD.
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3.3 Options pour les moteurs utilisés en zone 21 et zone 22

A DANGER Risque d'explosion

Toutes les interventions doivent étre réalisées uniquement lorsque l'installation est hors
tension.

Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée a la
surface du boftier peuvent apparaitre. Par conséquent, le moteur ne doit en aucun cas étre
ouvert dans une atmosphére déflagrante !

En cas de non-respect, une inflammation de I'atmosphére explosive risque d'étre engendrée.

AVERTISSEMENT Risque d'explosion

Des dépbts de poussiéres importants doivent étre évités car ils limitent le refroidissement du
moteur !

Pour garantir un refroidissement suffisant, il est nécessaire d'éviter tout obstacle ou
interruption du flux d'air (si le capot du ventilateur est recouvert partiellement ou
completement ou si des corps étrangers sont tombés dans le flux d'air).

Seuls des presse-étoupes et des réductions homologués pour les zones a atmosphére
explosible peuvent étre utilisés.

Toutes les entrées de cables qui ne sont pas utilisées doivent étre obturées avec des
bouchons borgnes agréés pour les zones a atmosphére explosible.

Seuls des joints d’origine doivent étre utilisés.

En cas de non-respect, le risque d'inflammation de I'atmosphére explosive est augmenté.

3.3.1 Fonctionnement avec variateur de fréquence

Les moteurs NORD ATEX avec les classes de protection tb et tc sont adaptés a un fonctionnement
avec variateur de fréquence. Du fait de la variation de la vitesse, un contréle de la température par
des sondes ou capteurs de température est nécessaire. Pour une configuration et une utilisation
sécurisées, les instructions d'installation et d'exploitation de la notice B1091-1 doivent étre respectées.
Cette notice donne des indications sur les conditions nécessaires pour un fonctionnement avec un
variateur de fréquence et sur les plages de vitesses autorisées. L'option Z (masse d'inertie
additionnelle, ventilateur fonte) n'est pas autorisée pour le fonctionnement avec variateur de
fréquence.

Si le variateur de fréquence n'est pas certifié pour un fonctionnement dans la zone explosible définie,
il devra impérativement étre installé en dehors de la zone a atmosphére explosible.
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3.3.2 Ventilation forcée

Les moteurs avec le marquage F supplémentaire (par ex. 80LP/4 3D TF F) sont équipés d'une
ventilation forcée et doivent étre contrdlés par la sonde de température intégrée.

AVERTISSEMENT Risque d’explosion

Le moteur ne peut étre mis en service qu’avec la ventilation forcée ! Un arrét de la ventilation
forcée peut entrainer une surchauffe du moteur et donc des dégats matériels et/ou corporels,
voire I'inflammation d’'une atmosphére explosive.

Le mode d’emploi de la ventilation forcée doit étre respecté !

L’alimentation de la ventilation forcée se fait séparément, par la boite a bornes du ventilateur. La
tension d’alimentation de la ventilation forcée doit correspondre a celle indiquée sur la plaque
signalétique. Les ventilations forcées doivent étre protégées contre la surchauffe avec des appareils
adaptés pour la surveillance de température ! Le type de protection IP de la ventilation forcée peut
différer de celui du moteur. L'unité d’entrainement a un degré de protection IP plus faible. Les entrées
de cables doivent au minimum correspondre au type de protection indiqué sur la plaque signalétique.
Les ouvertures inutilisées doivent étre fermées par des obturateurs correspondant au minimum au
type de protection du moteur.

Les ventilations forcées et moteurs pour une utilisation dans des zones a atmosphéres explosibles ont
un marquage Ex selon la directive 2014/34 UE. Le marquage doit étre indiqué sur la ventilation forcée
et sur le moteur. Si les marquages entre le moteur et la ventilation forcée différent, c’est la protection
contre I'explosion la plus faible qui sera prise en compte pour I'ensemble de I'entrainement. La
température de surface la plus élevée de celles indiquées sur les composants individuels est valable
pour I'ensemble de l'unité d’entrainement. |l convient de prendre ici également en considération un
éventuel réducteur. En cas de doute, prendre contact avec Getriebebau NORD. Si l'un des
composants de I'ensemble considéré n’a pas de marquage Ex, 'ensemble du systéme ne doit pas
étre mis en service dans une zone a atmosphére explosible.
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3.3.3 Deuxiéme sonde de température 2TF

Les moteurs de la catégorie 3D (zone 22, poussiéres non conductrices) peuvent étre livrés avec une
deuxiéme sonde de température (2TF). Cette option peut étre utilisée pour I'émission d'un signal
d'avertissement (en cas de surchauffe dans le bobinage). Il convient de noter que la sonde de
température avec la température de service (NAT) la plus faible peut étre utilisée pour I'avertissement
tandis que la sonde de température avec la température de service la plus élevée doit étre utilisée
pour l'analyse du signal de coupure.

3.3.4 Antidévireur

Les moteurs avec le marquage supplémentaire RLS (par ex. 80LP/4 3D RLS) sont équipés d'un
antidévireur. Sur les moteurs avec antidévireur, le sens de rotation est indiqué sur le capot du
ventilateur par une fleche. La pointe de la fleche indique le sens de rotation de I'arbre d'entrée (AS).
Lors du branchement du moteur et au niveau de la commande de ce moteur, il est nécessaire de
vérifier, a I'aide par exemple d'un test de champ tournant, que le moteur ne peut tourner que dans le
sens indiqué. Un branchement du moteur dans le sens de rotation bloqué, en I'occurrence dans le
mauvais sens, risque de provoquer un endommagement.

Les antidévireurs fonctionnent a partir d’'une vitesse d'env. 800 min-', sans usure. Pour prévenir une
surchauffe et une usure prématurée des antidévireurs, ceux-ci ne doivent pas fonctionner a une
vitesse inférieure a 800 min-'. Ceci est a prendre en compte pour les moteurs avec une fréquence de
50 Hz et un nombre de pbles = 8, ainsi que pour les moteurs avec un variateur de fréquence.

3.3.5 Frein

Les moteurs avec le marquage BRE supplémentaire (par ex. 80LP/4 3D BRE 10) sont dotés d'un frein
et doivent étre surveillés avec les sondes de température intégrées. Le déclenchement de la sonde de
température d'un des composants (moteur ou frein) doit conduire a la coupure en toute sécurité de
tout I'entrainement. Les sondes CTP du moteur et du frein doivent étre montées en série.

Si le moteur fonctionne sur le variateur de fréquence, une ventilation forcée doit étre utilisée dans le
cas de fréquences d'alimentation du stator inférieures a 25 Hz. Le fonctionnement sans ventilation
forcée a des fréquences d'alimentation du stator de moins de 25 Hz n'est pas autorisé.

Le frein doit étre utilisé comme frein d’arrét avec jusqu’a 4 commutations par heure.

Un déblocage manuel (éventuellement avec levier de déblocage encliquetable), en option, ne doit étre
utilisé qu'en cas d’absence d’atmosphére poussiéreuse déflagrante.

ATTENTION ! La notice relative au frein doit étre également respectée !

L'alimentation en tension continue du frein a lieu via un redresseur intégré a la boite & bornes du
moteur ou via une alimentation en tension continue directe. Ce faisant, la tension de freinage indiquée
sur la plaque signalétique doit étre respectée.

Les cables d'alimentation en tension ne doivent pas étre montés ensemble avec le cable de la sonde
de température dans un méme cable. Avant la mise en service, le fonctionnement du frein doit étre
contrélé. Aucun bruit de frottement ne doit apparaitre, car cela pourrait conduire a des échauffements
élevés non autorisés.
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3.3.6 Codeur incrémental

Les moteurs avec le marquage supplémentaire IG ou IGK (par ex. 80LP/4 3D IG F) sont équipés d'un
codeur incrémental approprié pour le type de protection Ex tc. Cette option est toujours livrée avec
une ventilation forcée également appropriée pour le type de protection Ex tc. Le fonctionnement du
moteur est uniquement autorisé lorsque la ventilation forcée est raccordée.

ATTENTION

Dysfonctionnement de I’entrainement en cas de fonctionnement avec un codeur incrémental
raccordé

Si un moteur fonctionne avec un codeur incrémental raccordé, une connexion incorrecte et des
conditions de fonctionnement non autorisées du codeur incrémental risquent d’entrainer un
dysfonctionnement du moteur.

Par conséquent, avant la mise en service, tenez compte impérativement :

* du mode d’emploi du codeur incrémental avec les réglementations d’installation et de maintenance
en vigueur,

» de la vitesse maximale autorisée du codeur incrémental,

» des plaques signalétiques fixées sur le codeur incrémental,

» la plaque signalétique du moteur supérieure et son marquage avec les éventuelles restrictions.

En cas d'absence de mode d’emploi, veuillez contacter le service aprés-vente de Getriebebau NORD.

3.3.7 Vue d'ensemble du montage de frein pour les moteurs NORD ATEX

Tailles de frein autorisées pour les moteurs de la catégorie 3D
Taille Code Couple de freinage [Nm]
63 S,L,SP,LP 5
71 S,L,SP,LP 5
80 S, SH, SP 5 10
80 L, LH,LP 5 10
90 S, SH, SP 10 20
90 L,LH, SP 10 20
100 L, LH,LP 20 40
100 LA, AH, AP 20 40
112 M, SH, MH, 20 40
MP
132 S, SH, SP 60
132 M, MH, MP 60
132 MA 60
160 MH, MP 100 150 250
160 LH, LP 100 150 250
180 MH, MP 250
180 LH, LP 250
200 XH 250
225 SP, MP 400
250 WP 400
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3.3.8 Plaque signalétique des moteurs (Ex tb, Ex tc) selon EN 60079 pour le
fonctionnement avec variateur de fréquence

1 Code Data Matrix

Numéro d’identification de I'organisme agréé
(uniquement pour Ex tb)

Nombre de phases

Désignation

Numéro de contrat / numéro du moteur

Classe thermique du systeme d'isolation

Degré de protection IP

&
4
5
6 Année de construction
7
8
9

Mode de fonctionnement

10 | Indications de normes

11 | Fréquence du stator

12 | Tension du stator

14 | Numéro de I'attestation d’examen UE de type

15 | Facteur de puissance
16 | Vitesse

17 | Marquage de protection anti-déflagration

Attention ! Tenir compte du mode d'emploi

Exemple de plaque signalétique Ex tb
ple de plaque signalétiq 21 | B1091.
22 Puissance nominale (puissance mécanique sur
I'arbre)

23 | Courant nominal au point de fonctionnement

24 | Numéro de série individuel
25 | Rendement

26 | Poids

Informations relatives au frein (option uniquement

27 dans le cas de Ex tc)

Remarque : alimentation par le variateur de

28 .
fréquence

29 | Fréquence du stator maximale autorisée

Fréquence d'impulsions minimale du variateur de

30 .
fréquence

31 | Systéme de modulation du variateur de fréquence

Champ de données pour le fonctionnement avec

e variateur de fréquence

Champ de données pour le fonctionnement sur le
réseau

33

34 | Couple nominal sur I'arbre moteur

Avant la mise en service en appliquant les déclarations susmentionnées, la plaque signalétique doit
étre ajustée avec les exigences découlant des directives locales et conditions de fonctionnement.
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3.4 Moteurs conformes aux normes GB 12476.1-2013 / GB 12476.5-2013 pour
la Chine

En plus des consignes figurant dans le mode d’emploi et la notice de maintenance B1091 et B1091-1,
il convient également de respecter les consignes ci-aprés, destinées aux modéles C2D et C3D des
moteurs électriques NORD anti-déflagrants.

Si le moteur est livré avec d’autres composants/appareils, les notices d’utilisation et de maintenance
afférentes doivent aussi étre prises en compte.

3.4.1 Plaques signalétique/Marquage

Les moteurs disposant de I'autorisation CCC Ex sont certifiés conformes aux normes chinoises
GB12476.1-2013 et GB12476.5-2013. lls sont équipés de deux plaques signalétiques et sont marqués
conformément aux normes chinoises et européennes.

Type de moteur Marquage selon la norme GB Marquage selon ATEX
C2D Ex tD A21 IP6X T***°C Ex 11 2D Ex tb [lIC T ***°C Db
C3D Ex tD A22 IP5X T***°C Ex 11 3D Ex tc llIB T ***°C Dc

Exemples de plaques signalétiques pour le marquage des moteurs NORD CCCEx conformément a la
norme chinoise.

ﬁ:: RhiReEH] J g nﬁmm“ B HREEH ‘ B
Type SK 90LH/4 C2D TF 2020|| | [Type SK 90LH/4 C3D TF 2020]
3 ~ Mot. |No. 200788472-200 12345678 |3 Mot. No. 200788472-300 12345679
Th.CL155(F) | S1 |Tamb-20°Cto +40°C|GYJ20.2016 |Th CL155(F)] S1 | Tamb-20°Cto +40°C| GYJ20.2016|
ExtDA21IP66 T125°C | GB12476.1-2013 GB1247652013 || [ExtDA22IP56 T125°C | GB12476.1-2013 GB12476.5-2013
A[iHz [ 3 720 ][5 [70 [{min™ 1420 4 AJiHz [ 3 ]20[5 |70 [{[min™ 1420 4
'\~E---’;':_Nm 6,00 980 10,1900 i kW 15 || | ] {[Nm_[6,00]980[ 10,1190 : ‘kW 15 W
t|min”T| 33 | 62f [1390[ 1960 |3V~ 230M00ATY (|min”T[ 33 | 521 [1300]1950]2 ¥ =~ Z30M00ATY
kW 1002053147 1,83 |: Az 5 85/3 38 lkw 1002]053 147183 %AZ 5.85/3.38
JIVY | 35 [ 174|361 361 | |cosg 0.79 VY |35 [174 | 361 361 |1 cose 0,79
(/A 1238/328(330(400 ilE2 828% | |i/A [238[328(330 400 IE2  828%
168k | [ e | |68k | | e
EELLS a 100H2 o dkiiz PWM | () I 1002 e dkiiz PWM |\
'\\_!seuigbe_-ba_u NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / 8 www.nord.com / \ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargleheide / 8 www.nord.com _/
Exemple de plaque signalétique C2D Exemple de plaque signalétique C3D
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3.4.2 Normes a respecter lors du fonctionnement et de la maintenance

A AVERTISSEMENT Danger pour les personnes

Les moteurs doivent étre débranchés du réseau avant I'ouverture de la boite a bornes.

A\ AVERTISSEMENT Risque d’explosion

L’ouverture de la boite a bornes est interdite en atmosphére explosible.

L’installation, I'utilisation, le paramétrage et la maintenance des moteurs anti-déflagrants NORD
CCCEx doivent étre effectués par I'utilisateur conformément a la notice d’utilisation et de maintenance
B1091 et B1091-1, et conformément aux normes chinoises ci-aprés.

+ GB 3836.13-2013 atmosphére explosive - Partie 13 : Réparation, révision, mise en état et
modifications d’équipements

(GB 3836.13-2013 IBIFIEIFIREE 13 8857 IREMVEIE. KRB, BEMNKLE)

+ GB/T 3836.15-2017 atmosphere explosive - Partie 15 : Construction, sélection et installation
d’appareils électriques

(GB/T 3836.15-2017 I&IFI4IMIRSE 15 8853 BBREERIRIT. HEN L)

+ GB/T 3836.16-2017 atmosphére explosive - Partie 16 : Inspection et maintenance d’appareils
électriques

(GB/T 3836.16-2017 IRIEIHIFIRES 16 B850 BBREENKNESHIR)

+ GB 50257-2014 Consignes de construction et contrbles des installations électriques pour les
environnements explosifs et inflammables.

(GB 50257-2014 BSEERETRZBIFN AR BIIFRBSEER L RIUFIE)
* GB 15577-2018 Consignes de sécurité pour la protection contre les explosions de poussiére

(GB 15577-2018 #3 LB L 2 MIE)
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3.5 Moteurs électriques antidéflagrants selon la Classe | Div.2

A DANGER Risque d'explosion

Toutes les interventions doivent étre réalisées uniquement lorsque l'installation est hors
tension.

Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée a la
surface du boftier peuvent apparaitre. Par conséquent, le moteur ne doit en aucun cas étre

ouvert dans une atmosphére déflagrante !

En cas de non-respect, une inflammation de I'atmosphére explosive risque d'étre engendrée.

AVERTISSEMENT Risque d'explosion

@ Des dépots de poussiéres importants doivent étre évités car ils limitent le refroidissement du
moteur !

Pour garantir un refroidissement suffisant, il est nécessaire d'éviter tout obstacle ou
interruption du flux d'air (si le capot du ventilateur est recouvert partiellement ou
completement ou si des corps étrangers sont tombés dans le flux d'air).

Seuls des presse-étoupes et des réductions homologués pour les zones a atmosphére
explosible peuvent étre utilisés.

Toutes les entrées de cébles qui ne sont pas utilisées doivent étre obturées avec des
bouchons borgnes agréés pour les zones a atmosphére explosible.

Seuls des joints d’origine doivent étre utilisés.

En cas de non-respect, le risque d'inflammation de I'atmosphére explosive est augmenté.

Autres informations de sécurité

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED

OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS

A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION
@ AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU

S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2
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A AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Les informations suivantes concernent tout spécialement ou en tant que complément ces moteurs !

Les moteurs sont appropriés pour une utilisation dans la Classe | Div.2 et doivent étre utilisés a une
température ambiante comprise entre -20°C et +40°C.

Suffixe de type : ID2 Par ex. : 80 LP/41D2 CUS TF
Marquage : Classe | Div2 groupe A,
spa B, C, D avec indications
c us . .
189540 relatives a la classe de
température

En présence de piéces de machines électriques chaudes, sous tension et en mouvement, des
mélanges gazeux présentant un risque d'explosion peuvent provoquer des blessures graves voire
mortelles.

Le risque accru dans les zones a atmosphére explosible exige un respect strict des consignes
générales de sécurité et de mise en service. Il est impératif que le personnel soit qualifié
conformément aux directives nationales et locales en vigueur.

Des machines électriques antidéflagrantes sont conformes aux normes CSA C.22.2 n° 100-14, CSA
C22.2 n° 213-M1987 (R2013), UL subject 1836, UL 1004-1.

Le degré du risque d’explosion détermine la classification de la zone. L'utilisateur est responsable de
la classification de la zone. Il est strictement interdit d'utiliser dans des zones a atmosphére explosible
des moteurs non certifiés pour un fonctionnement dans ces zones.

3.5.1 Presse-étoupes

Les presse-étoupes doivent étre certifiés et appropriés pour les zones a atmosphére explosible de la
Classe | Div.2. Les ouvertures inutilisées doivent étre obturées par des bouchons borgnes
homologués.

Pour les moteurs de tailles 63 a 132, une cosse isolée doit étre utilisée pour la connexion du cable de
mise a la terre dans la boite a bornes.

3.5.2 Joint du couvercle de la boite a bornes

Le joint du couvercle de la boite a bornes est monté de fagon fixe sur le couvercle de la boite a
bornes. Veuillez remplacer le joint uniquement par un joint d’origine.

Si dans le cadre d’'une installation, d’'une opération de maintenance, d’'un entretien, d’'une recherche
d’erreurs ou d’'une révision, la boite a bornes est ouverte, le couvercle de celle-ci doit étre de nouveau
fixé une fois les travaux terminés. La surface du joint ainsi que la surface étanche du cadre de la boite
a bornes doivent étre exemptes de salissures.

Les vis du couvercle de la boite a bornes doivent étre serrées avec un couple, tel qu'indiqué ci-apres.

Couples de serrage pour les vis du couvercle de la boite a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8
Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-50
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3.5.3 Branchement électrique

Les raccords électriques de la plague a bornes sont protégés contre la torsion. La tension
d’alimentation sur la plaque a bornes doit étre réalisée par le biais de cosses appropriées. La cosse
est montée entre les deux rondelles en laiton, sous la rondelle d’arrét de vis. Pour cela, les écrous
doivent étre serrés avec le couple indiqué ci-aprés. Par l'intermédiaire du couple prescrit et de la
rondelle d’arrét de vis, la pression de contact est maintenue en continu. De plus, a cet effet, la torsion
des cosses d'alimentation en tension est évitée de maniére slre. Les éléments de connexion sont
traités anti-corrosion.

Couples de serrage pour la plaque a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8

Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Vue éclatée du raccordement électrique

Cosse (mise a disposition &“’ = Ecrou en laiton
par le client) L~ Rondelle d’arrét de vis
. - S Rondelle en laiton
'& o Ecrou en laiton

Cosse

Filetage en laiton avec surface d'appui

= Protection contre la torsion mécanique

Le moteur doit étre mis a la terre sur 'une des bornes de mise a la terre marquées.
L’utilisation de cables en aluminium n’est pas autorisée.

Les cables avec section circulaire doivent étre utilisés avec les presse-étoupes fournis. Les écrous de
serrage du presse-étoupe doivent étre serrés avec le couple indiqué dans le tableau suivant.

Couples de serrage de I'écrou
@ Presse-étoupe M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Couple de serrage (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Lors du raccordement, il convient de maintenir entre les composants électriques sous tension et les
composants de méme potentiel que le carter, ou les composants sous tension entre eux, des
entrefers minimum de 10 mm et des lignes de fuites minimales de 12 mm.

Avant de fermer la boite a bornes, il est impératif de s'assurer que tous les écrous des bornes et la vis
du conducteur de protection sont serrés. Les joints de la boite a bornes ainsi que les joints du presse-
étoupe doivent étre correctement fixés et en aucun cas endommageés.
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3.5.4 Position du moteur — particularités IM V3, IM V6

Dans le cas du bout d’arbre vers le haut, par ex. dans les positions de montage IM V3, IM V6,
l'utilisateur / l'installateur doit prévoir un couvercle pour éviter la chute de corps étrangers dans le
capot de ventilation du moteur (voir la norme EN IEC 60079-0:2018). Cette protection ne doit pas
compromettre le refroidissement du moteur par le ventilateur. Dans le cas du bout d’arbre vers le bas
(AS, angle d’inclinaison de 20° a 90°), par ex. dans les positions de montage IM V1, IM V5, les
moteurs doivent en principe étre exécutés avec une tble parapluie sur le capot de ventilation. Dans le
cas d'un angle d’inclinaison inférieur a 20°, un dispositif de protection correspondant, remplissant les
conditions susmentionnées, doit étre prévu par I'utilisateur / l'installateur.

Un volant sur le deuxiéme bout d'arbre n'est pas autorisé.

3.5.5 Autres conditions de fonctionnement

Les moteurs sont congus pour un fonctionnement continu et des démarrages normaux sans répétition
et sans montée de température importante au démarrage.

Des écarts dans l'alimentation en tension sont uniquement autorisés de fagon limitée : tension + 5%,
fréquence * 2%. La symétrie du réseau doit étre respectée afin que le dégagement de chaleur reste
dans les limites admises. Des écarts significatifs par rapport aux valeurs nominales peuvent entrainer
une augmentation non autorisée du dégagement de chaleur dans le moteur.

7 o
I :@us Ern@i:‘ @ c@fs E |
4 ergy Verfied CCO92B 189340 —
DRIVESYSTEMS E.EETIRH"EWWTM E
Type SK 100 LP/4 CUS ID2 TF 2019
3~ MO'[.‘NO. 202592077-100 31261588

INS F [NEMA|IP55] S1 |AMB 40°C| TEFC |DP
60 Hz| 230/460 V YY/Y [EFF IE3-900% |[CODE L
.| 7.68/384 A 300 hp| 220 KWI|SF 115 | i
“VIPF 0,79 | 1770¢/min| Class|DIV2 GroupA,B,C,D | -+
Class Il DIV2 Group F&G T38-165°C
Hz r/min | Nm Ib-in hp A

29 kg (B2

Over Temp Prot-2 ClassF | '\Q/_ )

‘\\ Gefriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / GERMANY \ﬁww.naf'd.l:om/'
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Chaque machine doit étre protégée du dégagement de chaleur non autorisé par un disjoncteur retardé
en fonction du courant dont le fonctionnement a été vérifié par un organisme agréé. Si une telle
configuration n’est pas possible, des mesures de protection supplémentaires sont nécessaires (par
ex. protection thermique de la machine).

Les réparations doivent impérativement étre confiées a la société Getriebebau NORD ou a un
professionnel agréé. Les travaux effectués doivent étre indiqués sur une plaque de réparation
supplémentaire. Les piéces détachées doivent étre identiques a celles d'origine (voir la liste), a
I'exception des piéces standards, disponibles dans le commerce et de méme qualité ; ceci est valable
également et en particulier pour les joints et les piéces de raccordement.

Il convient de s'assurer que les bornes de raccordement, la borne PE et la borne d'équipotentialité
sont bien fixées. L’état de I'entrée de céble, du presse-étoupe et des joints de la boite & bornes doit
étre vérifié.

Pour toute intervention sur les machines électriques, il est nécessaire d’arréter et de couper
entierement la machine électrique du réseau (sur tous les péles).

Pour mesurer la résistance d’isolement, le moteur doit étre retiré. Cette opération ne doit pas étre
effectuée dans une atmosphére explosible. Aprés la mesure, les bornes de raccordement doivent étre
immédiatement déchargées via une mise en court-circuit, afin d'éviter toute décharge d'étincelles en
atmosphére explosible.

3.6 Moteurs électriques antidéflagrants selon la Classe Il Div.2

A DANGER Risque d'explosion

Toutes les interventions doivent étre réalisées uniquement lorsque l'installation est hors
tension.

Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée a la
surface du boftier peuvent apparaitre. Par conséquent, le moteur ne doit en aucun cas étre
ouvert dans une atmosphére déflagrante !

En cas de non-respect, une inflammation de I'atmosphére explosive risque d'étre engendrée.

AVERTISSEMENT Risque d'explosion

Des dépdts de poussiéres importants doivent étre évités car ils limitent le refroidissement du
moteur !

Pour garantir un refroidissement suffisant, il est nécessaire d'éviter tout obstacle ou
interruption du flux d'air (si le capot du ventilateur est recouvert partiellement ou
complétement ou si des corps étrangers sont tombés dans le flux d'air).

Seuls des presse-étoupes et des réductions homologués pour les zones a atmosphére
explosible peuvent étre utilisés.

Toutes les entrées de cables qui ne sont pas utilisées doivent étre obturées avec des
bouchons borgnes agréés pour les zones a atmosphére explosible.

Seuls des joints d’origine doivent étre utilisés.

En cas de non-respect, le risque d'inflammation de I'atmosphére explosive est augmenté.

Autres informations de sécurité

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”
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A WARNING

EXPLOSION HAZARD

DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED
OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS

ERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU
S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

&
&

Y
A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2

A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Les informations suivantes concernent tout spécialement ou en tant que complément ces moteurs !

Les moteurs sont appropriés pour une utilisation dans la Classe Il Div.2 et doivent étre utilisés a une
température ambiante comprise entre -20°C et +40°C.

Suffixe de type : IID2 Par ex. : 80 LP/4 11ID2 CUS TF
Marquage : Classe Il Div2 Groupe
LR F, G T3B 165°C
c us
189540

En présence de piéces de machines électriques chaudes, sous tension et en mouvement, des
poussiéres présentant un risque d'explosion peuvent provoquer des blessures graves voire mortelles.

Le risque accru dans les zones a atmosphére explosible exige un respect strict des consignes
générales de sécurité et de mise en service. Il est impératif que le personnel soit qualifié
conformément aux directives nationales et locales en vigueur.

Il est indispensable que les personnes responsables de l'utilisation de ces moteurs et variateurs de
fréquence dans les zones a atmosphére explosible soient correctement formées pour effectuer ces
opérations en toute sécurité.

Des machines électriques antidéflagrantes sont conformes aux normes CSA C.22.2 N°25-1966, CSA
C.22.2 N°100-14, UL subject 1836, UL 1004-1 et sont appropriés pour la zone de Classe Il Div.2.

Le degré du risque d’explosion détermine la classification de la zone. L'utilisateur est responsable de
la classification de la zone. Il est strictement interdit d'utiliser dans des zones a atmosphére explosible
des moteurs non certifiés pour un fonctionnement dans ces zones.
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3.6.1 Joint du couvercle de la boite a bornes

Le joint du couvercle de la boite a bornes est monté de fagon fixe sur le couvercle de la boite a
bornes. Veuillez remplacer le joint uniquement par un joint d’origine.

Si dans le cadre d’une installation, d’'une opération de maintenance, d’'un entretien, d’'une recherche
d’erreurs ou d’une révision, la boite a bornes est ouverte, le couvercle de celle-ci doit étre de nouveau
fixé une fois les travaux terminés. La surface du joint ainsi que la surface étanche du cadre de la boite
a bornes doivent étre exemptes de salissures.

Les vis du couvercle de la boite a bornes doivent étre serrées avec un couple, tel qu'indiqué ci-aprés.

Couples de serrage pour les vis du couvercle de la boite a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8
Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-50

3.6.2 Branchement électrique

Les raccords électriques de la plague a bornes sont protégés contre la torsion. La tension
d’alimentation sur la plaque a bornes doit étre réalisée par le biais de cosses appropriées. La cosse
est montée entre les deux rondelles en laiton, sous la rondelle d’arrét de vis. Pour cela, les écrous
doivent étre serrés avec le couple indiqué ci-aprés. Par l'intermédiaire du couple prescrit et de la
rondelle d’arrét de vis, la pression de contact est maintenue en continu. De plus, a cet effet, la torsion
des cosses d'alimentation en tension est évitée de maniére slire. Les éléments de connexion sont
traités anti-corrosion.

Couples de serrage pour la plaque a bornes
@ Diamétre du filetage M4 M5 M6 M8

Couple de serrage (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Vue éclatée du raccordement électrique

Cosse (mise & disposition @“’ : Ecrou en laiton
par le client) == Rondelle d’arrét de vis

Rondelle en laiton

Ecrou en laiton

Cosse

Filetage en laiton avec surface d'appui

- Protection contre la torsion mécanique

Le moteur doit étre mis a la terre sur 'une des bornes de mise a la terre marquées.
L’utilisation de cables en aluminium n’est pas autorisée.

Les cables avec section circulaire doivent étre utilisés avec les presse-étoupes fournis. Les écrous de
serrage du presse-étoupe doivent étre serrés avec le couple indiqué dans le tableau suivant.
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Couples de serrage de I'écrou
@ Presse-étoupe M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5
Couple de serrage (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Lors du raccordement, il convient de maintenir entre les composants électriques sous tension et les
composants de méme potentiel que le carter, ou les composants sous tension entre eux, des
entrefers minimum de 10 mm et des lignes de fuites minimales de 12 mm.

Avant de fermer la boite a bornes, il est impératif de s'assurer que tous les écrous des bornes et la vis
du conducteur de protection sont serrés. Les joints de la boite a bornes ainsi que les joints du presse-
étoupe doivent étre correctement fixés et en aucun cas endommageés.

3.6.3 Position du moteur — particularités IM V3, IM V6

Dans le cas du bout d’arbre vers le haut, par ex. dans les positions de montage IM V3, IM V6,
l'utilisateur / linstallateur doit prévoir un couvercle pour éviter la chute de corps étrangers dans le
capot de ventilation du moteur (voir la norme EN IEC 60079-0:2018). Cette protection ne doit pas
compromettre le refroidissement du moteur par le ventilateur. Dans le cas du bout d’arbre vers le bas
(AS, angle d’inclinaison de 20° a 90°), par ex. dans les positions de montage IM V1, IM V5, les
moteurs doivent en principe étre exécutés avec une tble parapluie sur le capot de ventilation. Dans le
cas d’un angle d’inclinaison inférieur a 20°, un dispositif de protection correspondant, remplissant les
conditions susmentionnées, doit étre prévu par I'utilisateur / l'installateur.

Un volant sur le deuxiéme bout d'arbre n'est pas autorisé.

3.6.4 Cables et presse-étoupes

Dans le cas de la Classe Il Div.2, les presse-étoupes doivent correspondre au moins au type de
protection indiqué sur la plaque signalétique. Les ouvertures inutilisées doivent étre fermées par des
embouts correspondant au minimum au type de protection du moteur et de la zone.

Les presse-étoupes et embouts doivent étre appropriés pour une température d'au moins 80°C.

Il est interdit d’ouvrir le moteur pour le raccordement de fils électriques ou d’autres travaux en
atmosphére déflagrante. Avant toute ouverture, il est indispensable de toujours couper la tension et de
s’assurer qu’il n’y a pas de risque de réenclenchement automatique !

Les moteurs disposent de filetages pour presse-étoupes tel qu'indiqué dans la vue d'ensemble
suivante.

Affectation du presse-étoupe a la taille de moteur

Presse-étoupes de moteur standard Presse-étoupes de moteur frein

Type |Nombre | Filetage | Nombre | Filetage | Nombre | Filetage Nombre | Filetage | Nombre | Filetage | Nombre | Filetage
63 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
71 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
80 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
90 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
100 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
112 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
132 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X
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3.6.5 Peinture

Les moteurs sont livrés avec une couche de peinture appropriée, vérifiée sur le plan électrostatique.
Une application ultérieure de peinture peut uniquement étre réalisée en accord avec Getriebebau
NORD ou un atelier autorisé pour la réparation de moteurs électriques protégés contre les risques
d’explosion. Il est impératif de respecter les normes et directives en vigueur.

3.6.6 Moteurs IEC B14

Les instructions du chapitre 1.3.2 doivent étre respectées. Si ce n'est pas le cas, la protection contre
les explosions ne sera pas garantie.

3.6.7 Autres conditions de fonctionnement

Sauf indications contraires pour les modes de fonctionnement et les tolérances, les machines
électriques sont dimensionnées pour un régime continu et des démarrages normaux sans répétition
fréquente et sans montée de température importante au démarrage. Les moteurs ne doivent étre
utilisés qu’avec le mode de fonctionnement indiqué sur la plaque signalétique.

Les instructions d’installation doivent impérativement étre respectées.

4 ™\
| @ & 2 & g
DRIVESYSTEMS E.E(;EECE'EOTOR g
Type SK 132 SP/4 CUS IID2 TF 2019
3~ Mot.[No. 202608811-400 31273965

INS F [NEMA[IP55] $1  |AMB 40°C| TEFC |DP
60 Hz| 230/460 V YY/Y [EFF IE3-917% |CODEM
. [ 195/9.75 A] 750 hp| 550 kKW[SF 1,15 ] 1.
~7IPF 077 | 17700/min b
INVERTER DUTY VPWM  CT| Class Il DIV2 Group F&G T38-165°C
Hz r/min | Nm Ib-in hp A
12 350 | 3050 | 270,10 | 150 [19,8/9.90
60 1750 | 3050 | 27010 | 7,50 |19,8/9.90
57kg [MB20Nm 230VAC 205VDC | /50
Over Temp Prot-2 Class F | =y,

‘\ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / GERMANY  www.nord.com /'

Les moteurs disposent de leur propre refroidissement. Les bagues d’étanchéité sont montées aussi
bien du c6té entrainement que du cété ventilation. Les moteurs sont fabriqués avec la classe de
protection IP55, en option avec la classe de protection IP66. Dans des conditions de fonctionnement
normales, la température de surface ne dépasse pas la température de surface indiquée sur la plaque
signalétique.
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3.6.8 Sections minimales des conducteurs de protection

Section du conducteur de phase

Section minimale du conducteur de

de I’installation S [mm?] protection
Sp [mm?]
S<16 S
16<S=<35 16
S>35 058

En cas de raccordement d’'un cable a la borne de terre externe, une section minimale de 4 mm? est

requise.

3.6.9 Fonctionnement avec variateur de fréquence

Les moteurs NORD qui correspondent a la Classe Il Div.2 sont appropriés pour le fonctionnement sur
le variateur de fréquence. Du fait de la variation de la vitesse, un contrble de la température avec des
sondes de température est nécessaire. Les plages de vitesses autorisées sont répertoriées dans le

tableau suivant :

Type VR 5:1 Type VN 10:1 Type VW 20:1
Type de M Nmax Nmin M Nmax Nmin M Nmax Nmin
moteur
[Nm] [r/min] | [r/min] [Nm] [r/min] | [r/min] [Nm] [r/min] | [r/min]

SK 80 LP/4 4,32 1680 350 3,16 1800 175 2,98 2400 110
SK 90 SP/4 6,10 1750 355 3,96 1800 185 4,45 2400 80
SK 90 LP/4 8,63 1695 360 6,28 1800 115 6,32 2400 110
SK 100 LP/4 12,50 1700 315 8,19 1800 100 9,25 2400 65
SK 112 MP/4 20,30 1750 360 11,87 1800 180 14,84 2400 115
SK 132 SP/4 30,50 1750 350 19,78 1800 185 22,25 2400 120
SK 132 MP/4 41,00 1745 350 29,67 1800 175 29,67 2400 125
SK 160 MP/4 60,30 1760 345 39,56 1800 175 44,51 2400 120
SK 160 LP/4 80,70 1760 350 59,34 1800 180 59,34 2400 115
SK 180 MP/4 | 100,60 1760 355 79,12 1800 180 74,18 2400 125
SK 180 LP/4 121,00 1765 350 98,90 1800 175 89,01 2400 120

Si le variateur de fréquence n'est pas certifié pour un fonctionnement dans la zone explosible définie,
il devra impérativement étre installé en dehors de la zone a atmosphére explosible.
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3.6.10 Maintenance

Avant toute ouverture, toujours couper la tension et s’assurer qu’il n’y a pas de risque de
réenclenchement automatique !

Attention ! Dans le moteur, des températures supérieures a la température maximale autorisée
a la surface du boitier peuvent apparaitre. Le moteur ne doit donc pas étre ouvert dans une
atmosphére poussiéreuse déflagrante ! Un contrdle et une vérification réguliére de la sécurité
de fonctionnement du moteur sont nécessaires ! Ce faisant, respecter les normes et
prescriptions nationales !

L’épaisseur de poussiére ne doit en aucun cas dépasser 5 mm ! Si la fiabilité de fonctionnement ne
peut étre garantie, le moteur ne doit plus étre mis en service ! Le remplacement des roulements
implique le remplacement des bagues d'étanchéité. Utiliser uniquement des bagues d’étanchéité
prescrites par Getriebebau NORD. Le montage doit impérativement étre effectué par du personnel
spécialisé ! La bague d'étanchéité doit étre graissée sur 'anneau extérieur et sur la lévre. Si un
réducteur antidéflagrant est monté de maniére étanche a la poussiére sur le moteur, il est possible de
mettre une bague d'étanchéité en NBR sur la face A du moteur, si la température de I'huile du
réducteur ne dépasse pas les 85 °C. Excepté pour les pieces normalisées, courantes et de méme
standard de qualité, il est obligatoire de n’utiliser que des piéces d’origine. Ceci s’applique aussi et
tout particulierement pour les joints et piéces de raccordement. Pour des éléments de la boite a
bornes ou des piéces de rechange pour une mise a la terre extérieure, il est nécessaire de
commander des piéces de la liste des piéces détachées du mode d’emploi.

Vérifier régulierement I'état des joints, bagues d'étanchéité et presse-étoupes !

Le suivi de la protection contre la poussiére du moteur est essentiel a la protection contre les
déflagrations. La maintenance doit étre réalisée dans un atelier spécialisé et équipé en
conséquence, par du personnel qualifié. Nous recommandons vivement de faire effectuer la révision
générale par le SAV de la société NORD.
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4 Piéces de rechange

Veuillez consulter notre catalogue de pieces de rechange PL 1090 a I'adresse www.nord.com.

Sur demande, nous vous enverrons volontiers le catalogue de piéces de rechange.
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NorP

DRIVESYSTEMS

GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

NORD®

DRIVESYSTEMS

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

Getriebebau-Mord-Str. 1. 22941 Bargteheide, Allemagne . Tél. +48{014532 288 -0 . Fax +49{0)}4532 289 - 2253 | nfo@nord.com C411000_2622

Déclaration de conformité CE/UE

Au sens des Directives européennes 2014/34/UE, Annexe VI, 2014/30/UE Annexe |I, 2009/125/CE Annexe IV et 2011/85/UE Annexe VI

Par la présente, la société Getriebebau NORD GmbH & Co. KG déclare en tant
que fabricant que les moteurs asynchrones triphasés de la série

o SKG632 2G= aSK200v2 2G+
T Code prestation’ 5, 54 SX, M, M& MB, MX, L, LA LB, LX R, X, ¥, A W - complétée en option par: H, P
3 [dentification du normbre de péles - 2, 4, B

3 Autres options

avec marquage ATEX @ 112G Exeb IIC T3 Gb

sont conformes aux dispositions suivantes :

Directive ATEX pour les produits
Directive sur I'écoconception

Directive CEM
Directive RoHs

Directive deléguée

2014134UE

2009/125/EG

{EU) 201911781

{EU) 20217341

2014130/UE (a partir du 20 avril 2016)
2011165/EU

20151863

JO L 096 du 29.3.2014, p. 309-356
ABI. L 285 du 31.10.2009, p. 10-35
ABI. L 272 du 25.10.2019, p.74-94
ABI L 63 du 26.2.2021, p. 108-148
JOL 96 du 2932014, p. 79-106
JOL 174 du1.72011, p. 83-110
ABI. L 137 du 4.6.2015; p. 10-12

Page 1 sur 1

Normes appliquées :

EN IEC 60079-0:2018 +
AC:2020

EN 60034-1:2010+AC:2010
EN 60034-6:1993

EN 60034-9:2005+A1:2007
EN 60034-30-1:2014 +A2:2021

EN 61000-6-4:2007+A1:2011 EN 60204-1:2018
Numéro de cetificat d'essai de type CE :

PTB 14 ATEX 3030*, PTB 14 ATEX 3032*», PTB 08 ATEX 3024*%, PTB 14 ATEX 3034*),
PTB 14 ATEX 3036™, PTB 14 ATEX 3038*), PTB 14 ATEX 3040*, PTB 14 ATEX 3042*)
PTB 14 ATEX 3044*), PTB 14 ATEX 3046*)

) \Version 11

Organisme nommé pour 'évaluation du systéme de gestion de la qualite :
Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB)

Numéro didentification : 0102

ENIEC 60079-7:2015/ A1:2018
EN 60034-2-1:2014

EN 60034-7:1993+A1:2001

EN 60034-11:2004

EN 5011:2016+A1:2017+A11:2020

EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013+AC:2019-02
EN 60034-5:2001+A 1:2007

EN 60034-8:2007+A1:2014

EN 60034-14:2018

EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC: 2012

EN IEC 63000:2018

Bundesallee 100
D-38116 Braunschweig

Organisme nommé pour Foctrol du certificat d’examen de type UE :

Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB)
Numéro didentification : 0102

Bundesallee 100
D-38116 Braunschweig

Le premier marquage date de 2008.

Bargteheide, 01107[2022

Dr. O. Sadi
Direction technicue

Kiichenmeister
Direction
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Headquarters

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-5tr. 1

22941 Bargteheide, Deutschland
T:+494532 /2890

F:+49 4532 /289 22 53
info@nord.com

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
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